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POVZETEK

Sodobno gospodarstvo zahteva varen, hiter, mnoZi¢en, reden in to€en transport.
Vseh teh zahtev ne more izpolniti nobena transportna panoga. Zelezniski transport
ima velike transportne zmogljivosti, sorazmerno veliko hitrost voznje, rednost in
to¢nost prevoza.

Kontejnerizacija je tehnologija nalaganja in prevazanja tovora v kontejnerjih
standardnih oblik in dimenzij. Tovor je pogosto razli¢nih oblik in dimenzij. Spravilo
takSnega tovora v kontejnerjih omogoca, da s tem tovorom ravnamo kot z enim
kosom, kar olaj8a transport. To posledi€no zniza stroSke in porabljen c&as.
Kontejnerizacija omogocCa multimodalen transport, to pomeni prevoz tovora od kraja
izvora do konéne destinacije z uporabo razlicnih nacinov transporta, kot so
zelezniski, cestni, vodni in zraéni.

V diplomski nalogi je obravnavana tehnologija kontejnerskega transporta na
zeleznici, kontejner kot osnova sodobnih transportnih tehnologij, njihovo naro€anje
in komercialni postopki pri prevozu, ki zajemajo pregled in vpis podatkov v prevozne
dokumente ter evidentiranje izvedbe komercialnih opravil v radunalnidki sistem
obdelave podatkov.

Predstavljen je kontejner kot nakladalno sredstvo, v katerega je blago nalozeno.

Namen in cilj naloge je opis in predstavitev sistema Slovenskih Zeleznic, predvsem
tovornega prometa. Poleg opisa, funkcije samih kontejnerjev in sredstev za
transport kontejnerjev, to so zelezniSki vagoni razlicnih tipov, je raziskava
osredotoCena tudi na postopke pred prevzemom blaga na prevoz, na komercialne
postopke pri prevozih in raCunanje prevoznine le teh.

KLJUCNE BESEDE

-  KONTEJNER

- VAGONI za prevoz kontejnerjev in njihovo naroanje

-  KOMERCIALNI POSTOPKI pri prevozih vagonskih poSiljk
- RACUNANJE PREVOZNINE



ZUSAMMENFASSUNG

Die gegenwartige Wirtschaft verlangt einen sicheren, schnellen, massenhaften,
regelmafligen und punktlichen Transport. Alle diese Anspriiche kann keine
Transportbranche in  Erflillung bringen. Der Bahntransport hat grofRe
Forderleistungen, relativ hohe Fahrgeschwindigkeit sowie Regelmaligkeit und
Punktlichkeit der Beforderung.

Der Behaltertransport ist eine Technologie des Gulterumschlags und der
Guterbeforderung in standarddimensionierten und -geformten Behaltern bzw.
Containern. Die Fracht hat oft verschiedene Formen und Dimensionen. Die
Guterauflagerung in Behaltern ermoglicht deshalb eine leichtere und einfache
Handhabung, weil die Fracht sozusagen nur auf ein Stlick eingeschrankt wird, was
auch den Transport erleichtert sowie niedrigere Kosten und weniger Zeit fordert. Der
Behaltertransport ermdglicht einen multimodalen Transport. Unter diesem Begriff
versteht man einen Gutertransport vom Ursprungsort bis zur Enddestination mit der
Verwendung verschiedenen Transportarten: Bahn-, Strallen-, Wasser- und
Luftverkehr.

Die vorliegende Diplomarbeit behandelt verschiedene Themenbereiche: die
Technologie des Behaltertransports im Bahnverkehr, den Behalter als Basis flr
moderne Transporttechnologien, seine Bestellung, kommerzielle Verfahren bei der
Beforderung, die den Datenliberblick und die Dateneintragung in Frachtdokumente
umfasst sowie die Eintragung der Ausfiihrung von kommerziellen Verfahren in die
elektronische Datenverarbeitung.

In der Diplomarbeit ist der Behalter ist als ein Verladen- und Ausladenmittel
dargestellt, in das die Fracht verladen wird.

Die Absicht und das Ziel dieser Diplomarbeit ist es, das slowenische Bahnsystem
Slovenske Zeleznice zu beschreiben und darzustellen, wobei der Guterverkehr im
Mittelpunkt steht. Neben der Beschreibung, der Behalterfunktion sowie neben den
Transportmitteln  fir die Behalter (das sind verschiedene Typen der
Eisenbahnwagen), erdrtert meine Forschungsarbeit auch die Vorgange vor der
Warenubernahme, kommerzielle Verfahren bei der Beférderung sowie das Rechnen
vom Frachtgeld.

SCHLUSSELWORTER

- der BEHALTER

- die EISENBAHNWAGEN fur die Beférderung der Behalter und ihre
Bestellung

-  KOMMERZIELLE VERFAHREN bei der Beférderung der Wagensendungen

- das Rechnen vom FRACHTGELD
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1 UvOD

Podroéje Zeleznic je celovit transportni sistem, ki zajema tako podrocje infrastrukture
kot tudi opravljanje zelezniSkih storitev. Delovanje ZzelezniSkega transportnega
sistema obravnava ve¢ zakonov, uredb in pravilnikov, ki morajo biti usklajeni tudi s
pravnim redom EU, pri Cemer se zavedajo, da se je ob vstopu Republike Slovenije v
EU odprl prosti trg storitev ZelezniSkih prevozov. Tako drzava kakor tudi izvajalci
zelezniskih prevozov smo se morali na to pripraviti tudi s sprejemom ustreznih
predpisov, to je zakonov in podzakonskih aktov.

Tovorni promet na Slovenskih Zeleznicah zajema prevoz blaga in vsa spremljajo¢a
dela, da ta lahko poteka varno, redno in nemoteno. Izdelek, ki ga podjetje ponuja na
trgu, je prevozna storitev, ki je znacilna za ponudbo prevoznih podijetij.

Slovenske Zeleznice se trudijo svojim strankam nuditi ¢im bolj popolne storitve - od
ponudbe, organizacije in izvedbe transporta do skladis€enja, natovarjanja,
pretovarjanja in iztovarjanja ter spremljajoCih storitev. Da so to sposobne nuditi,
morajo imeti na razpolago dovolj razlicnih prevoznih sredstev in delovnih sredstev
ter urejen postopek dela. Za poveanje svojega deleZa na trgu prevoznih storitev
mora Zeleznica nenehno izboljSevati svojo ponudbo, ki se odraza v poveCanju
kakovosti, varnosti in zanesljivosti, vecji produktivhosti in varovanju okolja.
Slovenske Zeleznice Zelijo zagotoviti za okolje najprimernejSe oblike prometnih
storitev pri prevozu blaga v notranjem in mednarodnem prometu, pozitivne
dejavnike pa vidijo v varovanju okolja, prostorski varénosti, varevanju z energijo,
varnosti in konkurencni ceni storitve. V interesu druzbe je, da zagotovi kakovosten in
varen tok prometa, k &emur pripomore ustrezna infrastruktura in prometna
regulativa.

V novejSih razmerah proizvodnje in transporta se je pojavila potreba po uvajanju
sodobnih sistemov transporta po kopnem, ki bodo poleg visoke tehni¢ne
opremljenosti, predvsem z uporabo sodobnih tehnologij in CloveSkega znanja ¢im
bolj ekonomicni in neskodljivi za okolje. Kombinirani transport po kopnem je prav
gotovo pomembna moznost, ki bi lahko zadostila zahtevam odprtega trga, kar vedno
bolj spoznavajo vsi udelezenci v transportni verigi.

V kombiniranem prevozu vidi Zeleznica svojo priloznost, saj bi lahko tako
preusmerila tovor s ceste na Zeleznico, hkrati pa ne bi izkljuCila cestnih prevoznikov,
ki bi se lahko pojavljali kot koncni distributer od kontejnerskih terminalov do kon¢nih
uporabnikov.

Zelezniski prevoz je naravni konkurent cestnega prevoza v kopenskem prometu in
je do konca druge svetovne vojne predstavljal osnovnega nosilca kontinentalnega
prevoza.

Za razvoj kombiniranega transporta Slovenije so za Ljubljano, Koper in Maribor
predvideni sodobni prometni terminali za kombinirani tovorni transport, v vseh
regionalnih srediS¢ih Slovenije pa prometna vozliS¢a regionalnega pomena, ki bodo
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omogocila sistemati€no zbiranje, pretovarjanje in distribucijo blaga v njihovih
gravitacijskih obmodijih.

1.1 PREDSTAVITEV PROBLEMA

Vse veC drzav Evrope zeli za prehod cestnega tovornega prometa na zeleznico in za
pospeseno uvajanje kombiniranega — intermodalnega transporta. Glavni vzrok za to
je vedno vecja pozornost, ki jo posvecajo evropske drzave transportni problematiki,
saj sta evropski razvoj in skrb za okolje prioritetna cilja pri oblikovanju skupne
transportne politike za celotno Evropo. Temu cilju se, zlasti po politicnih in
gospodarskih spremembah v Evropi, pridruzujejo poleg zahodnoevropskih tudi
vzhodne drzave (drZave, ki so nastale po razpadu SZ) in juznoevropske drzave
(balkanske drzave).

Ce bi nadaljnji razvoj v celoti prepustili samo trznim interesom, bi cestni promet hitro
narascal kljub omejenim moznostim nadaljnje Siritve cestne infrastrukture, medtem
pa bi se vioga Zeleznice vse bolj zmanjSevala. To pa je v nasprotju s prometno
politiko, ki se oblikuje v Evropi, in pomeni, da ob upostevanju problemov okolja in
prometne gnece Zeli okrepiti viogo Zeleznice in kombiniranega transporta.

Predmet diplomske naloge je v posameznih poglavjih prikazati vse pomembne
dejavnike sistema kombiniranega transporta, vrste prevoznih sredstev na zZeleznici,
vrste zabojnikov, naCine naroCanja in predstaviti komercialne postopke ter nacine
raCunanja v zvezi s transportom blaga v kombiniranem prometu.

OsredotoCili se bomo na postopke pred prevzemom blaga na prevoz in podali
predloge za njihovo poenostavitev ter tako skrajSali celoten postopek kombiniranega
transporta.

1.2 PREDSTAVITEV OKOLJA

Slovenske Zeleznice so drzavno transportno podijetje, katerega temeljna dejavnost
je prevoz tovora in potnikov. Prvi tiri na slovenskih tleh so bili poloZeni pred priblizno
150 leti, v Casu avstro-ogrske monarhije. Od takrat dalje se je Zeleznica na
Slovenskem razvijala pod avstro-ogrsko monarhijo, kasneje v »stari« Jugoslaviji in
po drugi svetovni vojni v Jugoslaviji v sklopu Jugoslovanskih Zeleznic. Po razpadu
SFRJ leta 1991 so se Zeleznice v Sloveniji preimenovale v Slovenske Zeleznice, ki
so 10. junija 1992 postale ¢lanica Mednarodne Zeleznigke zveze UIC. Takrat so SZ
dobile novo Stevilcno lastniSko oznako 79, ki je nadomestila jugoslovansko 72,
vozila pa konec septembra nov znak Slovenskih Zeleznic.

V razvoju so bili vzponi in padci, stagnacije, razlicne ureditve in vodstva, od ¢esar so
bili odvisni posodabljanje prog, vozil in voznih sredstev kakor tudi organizacija
prometa. Prav tako je potekala tudi modernizacija vodenja prometa, kjer se je preslo
iz Se delujoCih elektro-relejnih naprav iz Casa Avstro-Ogrske na daljinsko krmiljenje
prometa, tako imenovano telekomando.

Od casa osamosvojitve Slovenije se Slovenske Zeleznice samostojno bojujejo na
evropskem trgu s konkurenco, pri ¢emer jim je v veliko pomo¢ lega Slovenije na
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poleg prevoznih kapacitet ponuditi konkurenéne, redne, ugodne in varne transportne
usluge. Zato morajo veliko vlagati v sodobno tehnologijo, ki omogoca preglednejSe
in s tem varnejSe upravljanje prometa, prevozna sredstva in druga sredstva
transporta, ki omogoc&ajo varno in hitro izvajanje transporta poSilik v ZelezniSkem
prometu ter v poenostavitev komercialnih postopkov in s tem skrajSanju celotnega
poteka transporta, kar bi zadovoljilo stranko, saj se celotna kvaliteta transportne
usluge ocenjuje ne le z varnostjo prevoza blaga, ampak tudi s ¢asom, ki ga kot
prevoznik porabimo za izvrSitve ponujene storitve.

1.2.1 ZELEZNISKI SISTEM V REPUBLIKI SLOVENIJI

Pristojnosti in medsebojna razmerja med subjekti v ZelezniSkem sistemu dolo¢a
Zakon o ZelezniSkem prometu. NajpomembnejSi dejavniki v tem sistemu so
Ministrstvo za promet, Direkcija za vodenje investicij v javno ZelezniSko
infrastrukturo, Javna agencija za ZelezniSki promet, Slovenske Zeleznice ter drugi
prevozniki.

Drzava je stoodstotni lastnik in ustanovitelj Slovenskih Zeleznic ter Javne agencije
za zelezniSki promet. Ministrstvo za promet nadzira izvajanje obvezne javne funkcije
v potniSkem prometu in preiskuje nezgode in nesree ter opravlja inSpekcijski
nadzor. Ministrstvo je tudi regulatorni organ, ki zagotavlja neodvisnost funkcij v
skladu z Direktivo EU 2001/14.

Direkcija za vodenje investicij v javno Zeleznisko infrastrukturo, kot organ v sestavi
ministrstva s sedeZzem v Mariboru, opravlja naloge vodenja investicij v javno
ZelezniSko infrastrukturo, katere obsegajo pripravo, organiziranje in vodenje
investicij v vseh fazah investicijskega procesa ter organiziranje in izvajanje revizij
projektne dokumentacije v skladu s predpisi.

Javna agencija za ZelezniSki promet je neodvisni organ, ki opravlja naloge
varnostnega organa ter naloge za zagotovitev nediskriminatornega dostopa
prevoznikov do ZelezniSke infrastrukture (ZelezniSkim prevoznikom dodeljuje ali
odvzema vlakovne poti in licence, dolo¢a uporabnino ...).

Slovenske Zeleznice so prevoznik v tovornem in potniSkem prometu ter upravljavec
zeleznidke infrastrukture, pristojen za pripravo strokovnih podlag za razvojne
projekte in pripravo letnih nalrtov investicij in vzdrzevanja javne Zeleznidke
infrastrukture, izdelavo programa omrezja ter pobiranje uporabnine.
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MINISTRSTVO ZA PROMET
Nadzor nad izvajanjem storitev v javnem
Javna agencija za Zelezniski promet interesu, preiskovalni organ,
Neodvisni organ regulatorni organ, investicije v Zeleznisko
Varnostni organ infrastrukturo

Dodeljevanje licenc

Dodeljevanje voznih poti

Upravijalec .~
Zeleznike SR
infrastrukture

Tovomi

Zamiunavanje uporabnine promet promet

Varnostni organ

Odgovornost za nacionalne
vamostne predpise

Slika 1: SZ Zelezniska shema
VIR: http://podjetje.slo-zeleznice.si/podjetje/onas

1.2.2 DEJAVNOST SLOVENSKIH ZELEZNIC

Jedro vsake dejavnosti podjetja je v poslanstvu, ki se izraza v njegovi vlogi in
zaupani nalogi, v odnosu do njenega okolja. Dejavnosti, ki se opravljajo v
koncernsko organiziranem sistemu slovenskih koncernskih druzb, so:

- upravljanje in vzdrZzevanje ZelezniSke infrastrukture, ki je drzavna last;

- prevozne storitve potnikov in blaga v notranjem in mednarodnem prometu;

- druge dejavnosti, potrebne ali vezane na nemoteno in kakovostno
opravljanje zgoraj nastetih dejavnosti.

To podjetje, ki je v lasti drzave, opravlja zaradi javnega interesa naslednje storitve:

- vzdrZevanje in modernizacija obstojeCe javne ZzelezniSke infrastrukture in
vodenje ZelezniSkega prometa na njej;

- prevoz potnikov v notranjem zelezniSkem prometu in

- storitve kombiniranega tovornega prometa.

1.3 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE

Cilj vsakega podjetja je s ¢im manjSimi stroski proizvesti ¢im vedji dohodek, torej
vecati storilnost. Za to je potreben razvoj, ki pomeni vlaganja. Pri tem ni dovolj le
vlaganje v nove stroje, ampak tudi v same postopke dela. Le-te je potrebno &im
bolj racionalizirati. S tem se zagotovi vecjo storilnost, kar prinasa kot rezultat vedji
dohodek na delovno enoto oziroma delavca, hkrati pa skrajSamo tudi sam
postopek dela, kar omogoc€a izvrSitev storitve v krajSem Casu, kar je zmeraj
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pomembnejsi faktor v sodobnem poslovnem svetu. Kvaliteta storitev se priCakuje
brez posebnih dodatnih zahtev, kot so varnost, to€nost, zanesljivost; to nudijo vsi
prevozniki. Potrebno je najti resitev, organizacijo tako izvajanja prometnega dela
transporta blaga kot natovarjanja in iztovarjanje, potrebnih medpotnih tehni¢nih
in komercialnih manipulacij in tudi samih komercialnih postopkov ob prevzemanju
blaga na prevoz in ob zakljuCku prevoza, s ciliem zagotovitve sposobnosti
nudenja komitentom &im hitrejSe storitve, kar bi nas naredilo konkurencnejse
drugim prevoznikom. Pri tem se bomo osredotocili na poenostavitev komercialnih
postopkov pred prevzemom blaga na prevoz in predloge za njihovo
poenostavitev.

1.4 METODE DELA

Pri izdelavi diplomske naloge smo si pomagali z naslednjimi metodami raziskovanja,
ki so bile izbrane v skladu z obravnavanim podroc¢jem:

metoda sinteze,
metoda komparacije,
metoda kompilacije,
metoda Klasifikacije,
empiri€éno metodo,
statisticne metode in
primerjalno metodo.

VVVYYVYVYVY
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2 KONTEJNER

2.1 ZGODOVINA KONTEJNERJA

Prvo rabo izraza kontejner je navedel v letu 1911 Van De Berg v svojem delu
»Kontejnerizacija«. Leta 1898 so v Rusiji izvedli prvi prevoz z uporabo snemljivega
vagona. Kasneje so izdelali premi¢ni zabojnik nosilnosti 3.25 ton, ki so ga lahko
pretovarjali z dvigalom. Prve kontejnerje sre€amo med 2. svetovno vojno. Ameriska
vojska jih je potrebovala za izkrcanje v Normandiji.

V 30. letih 20. stol. si je v New Jerseyu Malcom Mclean izmislil racionalen sistem
kontejnerjev za olajSanje logistiénih tezav s standardnimi transportnimi in
skladid¢nimi enotami, ki bi omogocile pretovor njih samih, ne pa tovora. Leta 1931
se je v Evropi ustanovil Mednarodni urad za kontejnerizacijo, glavna naloga je bila
standardizacija kontejnerjev. Leta 1965 se je pojavila prva kontejnerska ladja.
Kasneje so zaceli graditi kontejnerske terminale.

Vsestranska uporaba kontejnerjev v vseh vejah transporta predstavlja gonilo razvoja
kontejnerizacije. Razvoj kontejnerskega prevoza je posledica prehoda s
konvencionalnega nacina dela na mehanizirane in avtomatizirane pretovorne
operacije v posameznih stopnjah transporta. Razmi$ljanja o enostavnem in hitrem
lo€evanju tovora od transportnega sredstva so imela ogromen vpliv na zasnovo in
razvoj kontejnerizacije. Uporaba kontejnerjev je omogocila hitro loCevanje
transportnega prostora s tovorom od transportnega sredstva, ki je lahko tako v
enakem &asu pripeljalo vecjo koli¢ino tovora.

2.1.1 ZGODOVINA PREVOZOV KONTEJNERJEV NA SZ

ZacCetki prevoza z zabojniki na obmocju Slovenije segajo v Sestdeseta leta
prejdnjega stoletja. Takrat maloStevilne zabojnike so prevazali s tovornjaki in vagoni
ter z ladjami preko Luke Koper.

Pred Stiridesetimi leti je Zeleznica v Mariboru zacela opravljati prevoze zabojnikov
oziroma kontejnerjev in tako omogocila novo obdobje v transportu — razvoj
kombiniranega transporta na tleh nekdanje Jugoslavije. Zeleznica v Sloveniji je bila
med prvimi, ki so strankam ponudili v tistih €asih inovativno transportno storitev oz.
redne prevoze blaga v zabojnikih. Danes so Slovenske zeleznice Se vedno
pomemben dejavnik v kombiniranem transportu ter pri prevozih zabojnikov med
Luko Koper in njenim gospodarskim zaledjem.

Leto 1969 Stejemo za aktiven zacetek prevozov z zabojniki oz. kontejnerji pri nas.
Pionirji »kontejnerizacije« so bile gospodarske organizacije, kot so Slovenija sadje,
Gorenje in drugi ter Zeleznica, Spediterji, BTC Javna skladis€a, Luka Koper itd. Sredi
leta 1969 so tedanja podjetia ZZTP Ljubljana, Slovenija sadje in FerSped zacela s

prevozi zabojnikov; nalozeni so bili s sadjem za zahodnoevropsko trzis¢e. Zabojnike
so nakladali v Ho¢ah in Mariboru.
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Po poro€anju ZelezniSkega glasila Nova proga 5. septembra 1969 v €lanku »Prvi
prevozi s kontejnerji« so se morali spopasti z marsikatero tezavo, da so lahko
obvladali vse zahteve tega transporta. Na teden so odpremljali tri do pet zabojnikov
v Zahodno Evropo, Sest zabojnikov pa po Jugoslaviji. Leto 1969 Stejemo tudi za
zacetek delovanja prekladalne kontejnerske postaje Maribor Tezno. Promet z
zabojniki se je v naslednijih letih postopoma poveceval.

Drugi pomembnej$i mejniki »kontejnerizacije« v Sloveniji:

* 1970 — zaCasen kontejnerski terminal na Zelezniski postaji Ljubljana,

* 1971 — prvi kontejnerski vlak iz Velenja, s hladilniki tovarne Gorenje v ZDA,
* 1975 — odprt zaCasni kontejnerski terminal v BTC Javna skladis¢a Ljubljana,
* 1979 — odprt sodobni pomorski kontejnerski terminal v Luki Koper,

* 1979 — zaCetek kontejnerskega prekladanja na Zeleznidki postaji Celje,

* 1983 — odprt sodobni kontejnerski terminal Slovenskih Zeleznic v Ljubljani.

2.2 POJMA KONTEJNER IN KONTEJNERIZACIJA

2.2.1 KONTEJINER

Kontejner, definiran s tehni¢nega vidika, je posebna embalaza oziroma zaboj -
slovensko ga imenujemo zabojnik. Kontejner mora biti iz kovine ali drugega
materiala, tako da je istoCasno dovolj lahek in odporen ter Cvrste zgradbe, da je
mozna ponovna uporaba. Opremljen mora biti z vrati oziroma napravo za odpiranje
in zapiranje. Zgrajen mora biti tako, da ga je mogoce natovarjati, pretovarjati in
raztovarjati na transportna sredstva in z njih.

Kontejnerji so posebne naprave, prenoshi rezervoarji, transportni zabojniki,
transportne posode, namensko in zahtevno Kkonstruirane posode, mobilna
transportna oprema, itd., ki morajo izpolnjevati naslednje pogoje:

» so popolnoma ali delno zaprti, s prostorom, namenjenem tovoru z
najmanj enimi vrati,
narejeni so tako, da jih lahko hitro, varno in enostavno praznijo in polnijo,
konstruirani so tako, da omogocajo hiter prevoz blaga z enim ali vec
transportnimi sredstvi brez pretovarjanja,
opremljeni so s sistemi za hitro, varno in enostavno uporabo, Se posebej
za prenos na drugo transportno sredstvo,
izdelani so iz obstojnih materialov in dovolj trdni,
izdelani so za dolgotrajno oziroma veckratno uporabo,
odporni so na vremenske vplive,
njihova prostornina mora biti najmanj en kubicni meter.

VVVY ¥V VY

Kontejner ni embalaza niti ni transportno sredstvo, vendar ga imamo za del
transportnega sredstva, ki predstavlja tovorni prostoru in je po pravilu enoten za vse
veje transporta.

NajvaznejSe znacilnosti kontejnerja so:
» uporabljajo ga kot transportno manipulativho enoto tovora,
» predstavlja samostojno enoto tovora za skladiSCenje,
» je povezovalni €len v neprekinjeni transportni verigi od proizvajalca do
potroSnika.
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Slika 2: Kontejnerji
Vir: Internet

2.2.2 KONTEJINERIZACIJA

Kontejnerizacija je dejavnost/tehnologija uvajanja in uporabe razli¢nih vrst in oblik
kontejnerjev v procese kakrSnega koli premeSCanja oz. gibanja in skladisenja
materialnih dobrin. Predstavlja mnozico medsebojnih organizacijsko povezanih
delovnih sredstev in tehnoloSkih postopkov za avtomatizirano manipuliranje in
promet vecjih enot tovora od surovinske baze do potrosSnika. Po paketiranju in
paletizaciji je tretja sodobna transportna tehnologija, ki se je uveljavila po svetu.
Proces povezuje posamiCen kosovni ali paletiziran tovor v vecje tovorne enote
(kontejnerje) in omogoc€a vzpostavljanje neprekinjene transportne verige po nacelu
»od vrat do vrat«. Zdruzljiv je z drugimi transportnimi tehnologijami: paletizacijo, RO-
RO, LO-LO, FO-FO, Huckepack in Bimodalno transportno tehnologijo.

Slika 3: Prevoz kohfejnerjev
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Vir: Internet
2.3 VRSTE KONTEJNERJEV

Glede na namen kontejnerjev jih razvr§€amo v dve osnovni skupini:
2.3.1 UNIVERZALNI KONTEJNERJI

Zavzemajo okoli 75 % kontejnerskega parka in imajo obi¢ajno obliko zaboja.
Namenjeni so predvsem prevozu navadnega kosovnega tovora v obi¢ajnih
okolis¢inah, pakiranega v tovarnisko embalaZzo, namenjeno Siroki potrosnji. Po
konstrukcijskih in drugih karakteristikah omogocajo ucinkovito in varno polnjenje in
praznjenje tovora ter prevoz z moznostjo pretovarjanja iz prevoznega sredstva ene
veje prometa na prevozno sredstvo druge veje.

Delimo jih na:

a) kontejnerje za splosno rabo:

takSen kontejner je popolnoma zaprt in neprepusten za prah in vodo. Streha,
dno in vse S§tiri stranice so nepremicne, navadno pa imajo na eni stranici vrata.

Slika 4: Kontejner za splosno rabo
Vir: Internet

b) kontejnerje za posebne namene:

to podskupino sestavljajo univerzalni kontejnerji s tehniénimi reSitvami za
enostavnejSe polnjenje in praznjenje tovora ali pa se uporabljajo za posebne
namene, kot je npr. prezraCevanje.
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Znacilni kontejnerji za to skupino so:

- odprti kontejneriji,

- zaprti kontejneriji z ventilacijo,

- kontejnerji-platforme z odprtimi bo€nimi stranicami in kompletno nadgradnjo,
- kontejnerji za suhi sipki tovor.

2.3.2 SPECIALNI KONTEJNERJI

So kontejnerji z dolo€enimi konstrukcijskimi reSitvami za poenostavitev polnjenja in
praznjenja ali za posebne namene. To so:

- odprti (streha se da odstraniti),

- kontejnerji z ventilacijo,

- kontejnerji platforma,

- kontejnerji za suhi sipki tovor,

- kontejneriji s toplotno izolacijo,

- kontejnerji cisterna,

- igluji-zraéni promet,

-z agregatom za hlajenje.

Slika 5: Kontejner — cisterna
Vir: Internet

Uporabljajo se za prevoz tovorov, ki zahtevajo posebno previdno ravnanje
(kemikalije, naftni derivati, mineralna gnojila, cement, steklo, nekatera Zivila ...)
Glede na velikost kontejnerjev jih delimo na:

> male kontejnerje z volumnom od 1 do 3 m*® in nosilnostjo do 3000 kg.
Uporabljajo se v ZelezniSkem domaéem in mednarodnem tovornem prometu.
Po standardih Mednarodne ZelezniSke unije- UIC (Union Internationale des
Chemins de Fer), se mali kontejnerji delijo $e v 3 kategorije:

- »A« s prostornino od 1,0 do 1,2 m?,
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- »B« s prostornino od 1,2 do 2,0 m?,
- »C« s prostornino od 2,0 do 3,0 m®.

Navedeni kontejnerji so izdelani iz lesa ali kovin, lahko imajo pregrade ali reSetke za
zavarovanje tovora pred premikanjem. V uporabi so odprti in zaprti, univerzalni in
namenski, s kolesi ali brez.

> srednje kontejnerje z volumnom od 3 do 10 m? in nosilnostjo do 10 000 kg.
Njihova maksimalna dolZina je 6 m. V to skupino spadajo »pa-kontejnerji«, ki so
opremljeni s sistemom za manipulacijo (fiksiranimi kolesi) in jih prevazajo s
posebnimi zelezniSkimi vagoni, ki so prav tako opremljeni s sistemom za pritrjevanje
tak3nih kontejnerjev. Uporabljajo se preteZno v ZelezniSkem prometu.

> velike kontejnerje z volumnom, ve&jim od 10 m® in dolZino ve& kot 6 m.
Pogosto jih imenujejo »trans-kontejnerji«, ker jih uporabljajo pretezno v
pomorskem prometu.

Potrebno je povedati, da kontejnerje delimo tudi po drugih kriterijih:

» po vrsti materiala (leseni, kovinski, gumijasti, plasti¢ni),

» po zgradbi (z lesenimi in kovinskimi deli, sestavljivi, kontejnerji, ki se sami
raztovorijo),

» po geografski uporabi (lokalni in mednarodni promet),

» po vrsti prevoza (kontejnerji v unimodalnem prevozu, v kombiniranem prevozu, v
multimodalnem prevozu in kontejnerji v neposrednem prevozu).

Danes se najpogosteje uporabljajo 3 vrste transkontejnerjev po ISO standardizaciji,
in sicer dolzine 20, 30 in 40 Cevljev, Sirine in viSine 8 Cevljev.

2.4 OZNACEVANJE KONTEJNERJEV

Vsi kontejnerji morajo biti oznaceni s posebnimi oznakami, po katerih jih je mozno
identificirati. Naveden mora biti lastnik kontejnerja (Stevilka serije, drzava, mere,
bruto teza in tip kontejnerja), podatek o kontejnerjih, ki se jih sme naloZiti enega na
drugega (pri starejsih tipih je dovoljeno zlaganje v 6 vrst, pri novejSih pa v 9 vrst) in
varnostna tablica, ki vsebuje osnovne podatke o datumu proizvodnje, kontrolni
brezhibnosti ter o organizaciji, ki je opravila kontrolo.

Oznake na kontejnerjih, ki jih predpisujejo 1ISO standardi so:

» kodna oznaka lastnika (4 ¢rke), mora pa se razlikovati od oznak drugih
transportnih sredstev. V ta namen priporo¢ajo na Cetrtem mestu uporabiti
érko »Ux«,
serijska Stevilka (6-mestna Stevilka), v primeru, da je ta Stevilka manj3a, se
spredaj dodajo nicle,
kontrolna Stevilka, daje informacijo, da sta preverjeni oznaka lastnika in
serijska Stevilka, ta oznaka se se dobi z izraunom s pomocjo tablic,
oznaka drzave lastnika (3 ¢rke),
velikost oziroma dimenzije in kodna oznaka tipa kontejnerja (4 Stevilke), pri
Cemer sta prvi dve oznaka velikosti, drugi dve pa oznacujeta tip kontejnerja.

vV VYV V
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kodna oznaka lastnika serijska Stevilka kontrolna stevilka
CL NNNNNN N
SLO NN NN
/ \
drzava velikost kodna oznaka tipa kontejnerja

Slika 6: Oznake na kontejnerju
Vir: Skripta - Prometni sistemi
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3 VAGONI ZA PREVOZ KONTEJNERJEV IN NJIHOVO
NAROCANJE

Za prevoz in nakladanje najrazliCnejSih kontejnerjev so v ZelezniSkem prometu
potrebna vle€na in vle€ena prevozna sredstva-vagoni. Slovenske zeleznice imajo v
vagonskem parku navadne in specialne vagone plos¢nike, ki so primerni za prevoz
kontejnerjev.

3.1 VRSTE VAGONOV

3.1.1 VAGON SERIE »K«

To so vagoni plos¢niki navadnega tipa s posamiénimi osmi (dvema osema), z
nizkimi stranicami ali brez ter z rocicami. Vgrajene imajo trne za pritrditev
kontejnerjev. Stranice in roCice se zaradi laZjega nakladanja oziroma razkladanja
lahko spu$cajo. Namenjeni so prevozu blaga, ki ga ni potrebno zascititi pred
vremenskimi vplivi.

Uporabljajo se za prevoze metalurskih izdelkov, vozil, lesa, kontejnerjev itd.

Sposoben je za hitrost do 100 km/h, koristna dolZina poda je 12,4 do 12,5 m. mejna
nakladalna masa je 26,5 t, tara vagona znasa od 13 do 13,5 t.

Slika 7: Zelezniski vagon serije »K« za prevoz
Vir: Slovenske Zeleznice

3.1.2 VAGON SERWJE “L”

To je vagonska enota, ki jo sestavljata dva vagona plos¢nika s posami¢nimi osmi.
Ima vgrajene trne za pritrditev kontejnerjev. Namenjen je za prevoz blaga, ki ga ni
potrebno zascititi pred vremenskimi vplivi:

- kontejnerjev,

- jeklene konstrukcije,

- metalurskih izdelkov.

Sposoben je za hitrost do 100 km/h, koristna dolZina poda je 2 x po 12,5 m, mejna
nakladalna masa je 55 t, tara vagona znasa 22,5 t.
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Slika 8: Zelezniski vagon serije »L« za prevoz kontejnerjev
Vir: Slovenske Zeleznice

3.1.3 VAGON SERIJE “R”

Vagoni te serije so ploS¢niki navadnega tipa s podstavnimi vozicki z ali brez nizkih
stranic oziroma rocCic. Lahko imajo vgrajene trne za pritrjevanje kontejnerjev.
Namenjeni so prevozom tovora, ki ga ni potrebno za&¢ititi pred vremenskimi vplivi,
lahko pa se pokrije s ponjavami. Uporabljajo se za prevoze metalurskih izdelkov,
kontejnerjev, velikih in tezkih elementov, vozil, lesa, itd.

Sposoben je za hitrost do 100 km/h, koristna dolZzina poda je 19,5 m, meja
nakladalna masa je 58 t, tara vagona zna3a 22 t. Vagon lahko sprejme en 40 in en
20 Ceveljski kontejner ali tri 20 Ceveljske kontejnerje.

Slika 9: Zelezniski vagon serije »R« za prevoz kontejnerjev
Vir: Slovenske Zeleznice

3.1.4 VAGON SERIJE “S”

Serija S pomeni plos¢nike specialnega tipa s podstavnimi vozicki in nizko viino
poda nad gornjim robom tirnice. Imajo zelo nizke stranice ali so brez njih. Vagoni te
serije se uporabljajo za prevoze kontejnerjev, vozil, tezkih strojev, ploCevine v
kolobarjih in drugih metalurskih proizvodov.

Sposoben je za hitrost do 120 km/h, koristna dolzina vagona je 18,32 m in mejno
nakladalno maso 54,5 do 57,5 tone. Tara vagona zna$a 22,5 do 25,3 tone.

Slika 10: Zelezniski vagon serije »S« za prevoz kontejnerjev
Vir: Slovenske zeleznice
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Prevoze kontejnerjev po Zeleznici omejuje vel dejavnikov, med katerimi sta
najpomembnejSa nakladalni profil in dovoljena osna obremenitev.

3.2 NAROCANJE VAGONOV

Postaja sprejme narocila za vagone na sledecCe nacine:

-z vagonsko narocilnico,
- po telefonu,

- po telefaxu,

- preko elektronske poste.

Praviloma se naro€anje opravi na posebnem obrazcu, ki je za to predviden- Narocilo
vagona. Naroc¢anje po telefonu ali elektronski posti je mozno samo v primerih, ko se
je stranka za tako obliko naro€anja pogodbeno dogovorila s prevoznikom.

Slovenske Zzeleznice predpiSejo pogoje prevoza v primerih, ko uporabnik narocCa
vagon za prevoz izredne poSilike, ki se bo prevazala pod posebnimi pogoji.
Predpisane pogoje preveri Agencija za Zelezniski promet Republike Slovenije in v
primeru ustreznosti odobri soglasje za prevoz.

Narocilo mora biti oddano najkasneje do 11.00 tekocega delovnega dne za naslednji
delovni dan. Odstopanje vagonov drugi stranki brez predhodnega soglasja zeleznice
ni dovoljeno, predhodno soglasje je potrebno pridobiti tudi v primeru nakladanja
vagona v nasprotju z naroc¢ilom (druga namembna postaja).

Zeleznidka postaja lahko sprejme narogilo tudi po 11.00 za naslednji dan ali pa za
isti dan. Taksno narocilo se imenuje naknadno naroc€ilo. O sprejemu navedenega
narocCila odlo€a glavni vagonski dispecer in Sele po njegovi odobritvi lahko postaja
tako narocilo sprejme.

Narogene vagone SZ dostavijo uporabniku v skladu z narogilom. V kolikor narogila
ni mogocCe realizirati, je treba uporabnika obvestiti najkasneje do 15.00 zadnjega
delovnega dne pred dnevom nakladanja.

Ce uporabnik Zeli rezervirati vagone vnaprej, lahko to stori s posebnim narogilom
rezervacije vagonov, za katerega s pristojno sluzbo sklene poseben dogovor ali
pogodbo.

Ko je prenos podatkov o razpolozZljivosti vagonov in naro€ilu vagonov v naro€ilno
knjigo opravljen, glavni vagonski dispe€er ugotovi Steviléno pokritost naroCil posebej
z vagoni SZ in nato preuci Se smotrnost pokritja naroc€il z vagoni drugih Zelezniskih
uprav.

Pred zadetkom razporejanja vagonov mora glavni vagonski dispecer ugotoviti:

- ali so naro€eni vagoni za kontingentirane prevoze,

- ali obstajajo naroCila za vagone na postajah, na katere jih ni mogoce
pravocasno dostaviti,

- koliko je naroc€il za marSrutne prevoze oziroma ali je potrebno vagone zbirati
in jih posiljati na postaje glede na predvidena narocila.

Prenos narocil iz narocilne knjige se ob 11.00 opravi avtomati¢no.
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Pri razdeljevanju vagonov mora upostevati:

- odobrene kontingente,
- moznost pravocasne dostave vagonov, in
- moznost uporabe tujih vagonov.

Razdeljevanje vagonov se opravi do 13.30 po naslednjem vrstnem redu:

1. pokritje posebej dogovorjenih (prednostnih) narodil,
2. pokritje neizvrdenih naro€il, ko naroénik vztraja pri narocilu, in
3. pokritje ostalih narocil.

Glavni vagonski dispecer odredi presezne tuje vagone za zeleznico lastnico, lastne
pa v ISSZP (Informacijski sistem Slovenskih Zeleznic) oznadi kot presezek na
postajo nahajanja. Praviloma se vagoni v sklenjenih garniturah odredijo za
nakladanje v eno postajo. Za narodila, ki jih ni mozno pokriti, se odredijo vagoni s
fiktivne postaje 90000, kar pomeni, da je narocilo nepokrito.

Odreditev vagonov je za postaje veljavna Sele po zaklju¢ku razdeljevanja. O
spremembi po zaklju¢ku razdeljevanja je glavni vagonski dispe€er dolzan obvestiti
udeleZene postaje. Odprava praznih vagonov s postaje brez odreditve ni dovoljena.
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4 KOMERCIALNI ~ POSTOPKI PRI PREVOZIH
VAGONSKIH POSILJK

Izvedba osnovne storitve, razvoj ali uvajanje nove storitve zahtevajo vrsto aktivnosti,
ki pomenijo reSevanje vseh tehnoloskih, komercialnih, pravnih in drugih zahtev
procesa priprave storitve za trg.

TehnoloSki del izvajanja je mozno opredeliti kot aktivnosti izvrSilnih sluzb (vodenje
prometa, sestavljanje vlakov, dostava vagonov za nakladanje ali razkladanje itd.).
Delo se neposredno nanasa na manipulacije s tovornimi vlaki.

Komercialna opravila so obvezni spremljajoCi del izvedbenega dela prevozne
storitve, zajemajo pa pregled, vpis podatkov v prevozne dokumente v tovornem
prometu in evidentiranje izvedbe komercialnih opravil v racunalniski sistem obdelave
podatkov. Procesi izvajanja navedenih komercialnih opravil podrobno opredeljujejo
notranji predpisi Slovenskih Zeleznic, procese pa opravlja usposobljeno komercialno
osebje.

Med komercialna dela lahko pristevamo tudi posebne pogodbe z uporabniki pri
prevozih, ki odstopajo od standardne ponudbe Slovenskih Zeleznic (tarifnih dologil).
Govorimo o primerih posebej dogovorjenih cen, dodatnih manipulativnih storitev
(npr. dostava na dom uporabnika s cestnimi vozili) in Stevilnih moznih izjem, ki so
seveda tehni¢no in tehnoloSko v ZelezniSkem prometu tudi izvedljive. S prodajnimi
pogodbami Zeleznica pribliza svojo ponudbo potrebam in Zeljam uporabnika. Prav
tako so mozZne izjeme v nacinu plaCevanja prevoznih storitev, kar je predmet
placilnih pogodb (centralni obradun storitev). Procesi izvajanja navedenih
komercialnih opravil, neposredno vezanih na dogovore z uporabniki Zelezniskih
storitev, opredeljujejo notranja navodila. Te postopke izvajajo zaposleni prodajni
predstavniki.

Vsi tehnolodki in komercialni postopki so urejeni s pravno zakonodajo (varnost
prometa), tarifnimi predpisi in Stevilnimi internimi navodili, ki se sproti prilagajajo
evropski zakonodaji ter so podvrzeni nenehnim spremembam.Vsi dokumenti so
objavljeni v elektronski obliki na spletni strani Slovenskih Zeleznic, kakor tudi javno
dosegljivi na vseh postajah, odprtih za Zeleznidki promet (nacelo javnosti).

4.1 PRAVNE PODLAGE

Na petem zasedanju generalne skups&ine Medvladne organizacije za mednarodni
Zelezniski promet (OTIF) v Vilni (1999) je bila sprejeta nova konvencija COTIF.

Novo konvencijo je ratificiral tudi Drzavni zbor Republike Slovenije s sprejetiem
Zakon o ratifikaciji protokola o spremembi konvencije o mednarodnem zelezniSkem
prometu z dne 9. maj 1980. Zakon je bil objavljen v Uradnem listu St. 5
(Mednarodne pogodbe §t. 2) zdnem 22. 1. 2004.

Marija Pedjak: Znadilnosti komercialnih postopkov pri prevozih kontejnerjev na SZ stran 17 od 53



B&B — Vi§ja strokovna Sola Diplomsko delo vi§jeSolskega strokovnega Studija

Podlaga za izdajo zakona o prevozu v ZelezniSkem prometu je bil COTIF.

4.1.1 KONVENCIJA COTIF

Konvencija COTIF ureja odnose med prevozniki in uporabnikom (ena izmed
bistvenih sprememb je tudi nov tovorni list) ter med subjekti pri izvajanju zelezniskih
prevoznih storitev (upravitelj Zelezniske infrastrukture, pogodbeni prevoznik,
nadomestni prevoznik itd.). Na novo pa so v konvenciji obdelana poglavja o uporabi
vagonov in uporabi infrastrukture, prav tako pa opredeljuje tudi pravila za enotne
tehni¢ne standarde in tehniéne predpise za zelezniSki material kot tudi tehni¢no
odobritev ZelezniSkega materiala, ki se uporablja v mednarodnem prometu.

Z vsemi spremembami je tudi urejena pravna uskladitev ZelezniSke dejavnosti z
ostalimi panogami prevoza.

S spremembo konvencije COTIF — mednarodno Zeleznidko transportno pravo in
izvedbena dolocila in s tem tudi dodatki CIM — enotna pravila, ki urejajo mednarodni
zelezniski promet.

S spremembo predpisov so se spremenili tudi raunalniski programi. Postavljene so
nove racunalniSke aplikacije za vnose prevoznih pogodb v notranjem kot tudi v
mednarodnem prometu.

4.1.2 ZAKON O PREVOZU V ZELEZNISKEM PROMETU - ZPPZP

Ureja razmerja, nastala s pogodbo o prevozu potnikov, prtljage in blaga v javhem
ZelezniSkem prevozu v Republiki Sloveniji ter v mednarodnem ZelezniSkem prevozu,
¢e ni z mednarodno pogodbo drugale doloCeno. Prevozi v ZelezniSkem prometu se
izvajajo pod pogoji, ki jih dolo€a zakon in skladno z njim sprejeta tarifa prevoznika.

Doloca obveznosti prevoznika, da mora opraviti vsak prevoz:
» Ce upravi¢enec prevoza spostuje pogoje dolocene s tem zakonom in tarifo,
» Ce je prevoz mozen z osebjem in rednimi prevoznimi sredstvi, ki zadostujejo
rednim potrebam prometa,
» Ce prevoza ne ovirajo okolidCine, ki se jim prevoznik ne more izogniti in jih
tudi ne odvrniti.
Prevoznik je dolzan na doloCeni postaji prevzeti za prevoz blago, za katerega
naloZitev, prelozitev in razlozZitev so potrebne posebne naprave samo, ¢e ta postaja
ima takSne naprave.
Prav tako je dolZzan prevzeti za prevoz le blago, ki se lahko takoj prepelje. Tarifa
doloca, v katerih primerih lahko prevoznik zaCasno prevzame blago za skladiS¢enje.
Po narocilu opravi tudi posebne prevoze.
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4.1.3 CARINSKI ZAKON

Zakon o carinski sluzbi ureja in opredeljuje naloge in organizacijo carinske sluzbe,
pooblastila, zbiranje, varstvo in zavarovanje podatkov, posebnosti delovnih razmerij,
posebnosti disciplinske in odSkodninske odgovornosti, priznanja in prekrske.

Naloge carinske sluzbe opravlja Carinska uprava Republike Slovenije kot organ v
sestavi ministrstva, pristojnega za finance. Te naloge so med drugim:

» opravljanje carinskega in troSarinskega nadzora nad blagom ter carinjenje
blaga;

» opravljanje nadzora nad zakonitostjo, pravilnostjo in pravoCasnostjo
izpolnjevanja obveznosti, dolo€enimi s carinskimi, troSarinskimi in drugimi
predpisi;

» kontrola vnosa, iznosa in tranzita blaga, za katero so predpisani posebni
ukrepi zaradi interesov varnosti, varovanja zdravja in Zivljenja ljudi, Zivali in
rastlin, varstva okolja;

» pobiranje, vkljuéno s prisilno izterjavo, uvoznih in izvoznih dajatev, drugih
dajatev, ki se pobirajo ob uvozu in izvozu, idr.

4.2 PREVOZNI DOKUMENTI

4.2.1 TOVORNILIST

Tovorni list je prevozni dokument za prevoz vagonskih poSilik. Z enim tovornim
listom se lahko preda za prevoz samo poSiljka, ki se lahko prevaza v enem vagonu,
razen Ce gre za blago s takimi dimenzijami, da je za njegovo naloZitev potrebnih ve¢
vagonov ali ¢e je v pogodbi drugace doloceno.

Tarifa dolo€a, katero blago se ne sme predati v prevoz z enim tovornim listom.

Tovorni list in dvojnik tovornega lista sta lahko v elektronski obliki, ki se lahko
natisne. Postopki, ki se uporabljajo za zapis in obdelavo podatkov, zlasti glede
dokazilne moci tiskanega tovornega lista, morajo biti funkcionalno enakovredni.

Tovorni list mora vsebovati predvsem:

» kraj in datum izstavitve (zig odpravne postaje);

» namembno postajo po imeniku ZelezniSkih postaj;

» ime in priimek ali naziv prejemnika ter njegov naslov;

» navedbo vrste blaga;

» maso blaga ali Stevilo kosov;

» opis embalaze;

» Stevilko vagona, za vagone uporabnika prevoza pa tudi taro vagona, ki jih nalozi
posiljatelj;

» ime in priimek ali naziv poSiljatelja, njegov naslov in lastnoro¢ni podpis, ki je
lahko nadomesc&en z zigom;

» prevozne in druge stroske;

» seznam listin, ki se priloZijo k tovornemu listu.

Vv

tovornem listu so lahko navedeni izro€ilni rok in drugi podatki v zvezi s prevozom.
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S pogodbo o prevozu blaga se prevoznik zavezuje, da bo proti placilu s pogodbo
dolo¢ene prevoznine blago prepeljal do namembne postaje in ga izro€il prejemniku.
Prevozna pogodba je sklenjena, ko prevoznik s tovornim listom prevzame blago za
prevoz.

Prevoznik potrdi prevzem z datumskim zigom odpravne postaje ali racunalniSkim
izpisom z datumom prevzema na tovornem listu. Potrditev prevzema na tovornem
listu je dokaz o sklenjeni prevozni pogodbi.

Na izvodu tovornega lista, ki ga izroCi poSiljatelju (dvojnik tovornega lista), mora
prevoznik potrditi dan in uro prevzema za prevoz.

Vrste tovornega lista se razlikujejo po prometnih tokovih blaga. Poznamo naslednje:

Tovorni list za notranji promet se uporablja za prevoze po Sloveniji. Sestavljen je
iz petih osteviléenih delov.

Tovorni list CIM predstavija prevozno pogodbo med podjetiem in njihovimi
strankami, kot tudi prevozno pogodbo CIM, sklenjeno med prevoznikom in
podjetiem (list 1 do 5). Lista | in Il sta neobvezna. Na hrbtni strani lahko podjetje
natisne svoje pogoje poslovanja ali njihov izvle€ek. Uporablja se pri poSilijkah, ki se
prevazajo na podlagi enotnih pravil CIM, v kolikor se nanje sklicuje komercialna
pogodba med prevoznikom in podjetjem.

Tovorni list SMGS se uporablja za prevoze med drzavami, ki uporabljajo enotna
pravila CIM, in drzavami, ki uporabljajo SMGS s predpostavko, da so poSilike
predmet ponovne odprave z novo izstavljenim tovornim listom.

Tovorni list je raCunalniSko podprt s programi za spremljanje, evidentiranje
podatkov. Njihova raCunalniSka obdelava v tovornem prometu je osnovni vir trzno-
informacijskega sistema Zeleznic. Podatki so potrebni za nadaljnjo statisticno
obdelavo in pridobivanje osnovnih informacij.

4.2.2 SPREMNICA CIT 18

Spremnica CIT 18 se uporablja za odpravo posilijk brez prevoznega dokumenta v
notranjem in mednarodnem prometu ter se izpolnjuje v Stirih izvodih.

Prevozna pogodba med Zeleznico in uporabnikom je sklenjena, ko Zeleznica
prevzame izpolnjen tovorni list in blago na prevoz. Za prevzeto blago na prevoz
zeleznica nosi tudi vso objektivno odgovornost.

4.3 POSTOPKI PRI PREVZEMU POSILJKE

V tem poglavju so opisani komercialni procesi za izvajanje prevoza blaga v
notranjem in mednarodnem prevozu blaga s potrebnimi oprauvili.

4.3.1 OPRAVILA PRED PREVOZOM IN SKLENITEV PREVOZNE POGODBE

Potrebno je zagotoviti pogoje za sklenitev prevozne pogodbe. Pogodba se sklene s
soglasjem posiljatelja in prevoznika.
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Posiljatelj znotraj dogovorjenega roka pri prevozniku pisno naroci dostavo
ustreznega vagona.

V narodilu navede:

njegov naziv/ ime,

kraj in datum dostave,

znacilnosti in maso blaga,

namembno drzavo in postajo,

Stevilo vagonov, zabojnikov ali nakladalnih pripomockov.

VVVYY

4.3.2 DOSTAVA VAGONA S STRANI PREVOZNIKA IN PREVZEM BLAGA

Potrebno je preveriti, ¢e je izvedba prevoza mogoca. PoSiljatelju je potrebno
pravoCasno dati na razpolago ustrezni vagon (izbira ustrezne serije vagona).
Prevoznik je odgovoren za vse poskodbe, ki so nastale po prevzemu blaga.
Posiljatelj nalozi blago (e zeli lahko prevzame nakladanje blaga prevoznik),
prevoznik pa je odgovoren za vso nastalo Skodo.

Upostevati je potrebno transportne omejitve, predpise carinskih in drugih drzavnih
organov ter predpise za prevoz nevarnega blaga. Stanje vagona ter stanje naklada.
Posebno pozornost se nameni zavarovanju tovora pred premaknitvijo, porazdelitvi
tovora po vagonu in stanje prog, po katerih se bo poSilika prevazala.

4.3.3 PREVZEM TOVORNEGA LISTA

Potrebno je preveriti vsebino tovornega lista, ki ga je izpolnil posiljatelj. Tovorni list
sluzi kot dokazilo za sklenitev in vsebino prevozne pogodbe, kot tudi za prevzem
blaga s strani prevoznika. PoSiljatelj odgovarja za vse stroSke in Skodo, ki bi nastala
na osnovi napacnih ali nepopolnih podatkov. Za vsako posamiéno posiljko posiljatel;
preda en tovorni list v skladu z enotnim vzorcem.

4.3.4 PREVZEM SPREMNIH DOKUMENTOV

Prevoznik preveri, ¢e so k tovornemu listu priloZeni vsi dokumenti, ki jih je v
tovornem listu navedel poSiljatelj. S poSiljateljem uredi morebitna odstopanja.

Sledi obdelava tovornega lista, podatke s tovornega lista se vnese v racunalniski
sistem ISSZP.

4.4 KOMERCIALNI PREGLED VLAKA OZIROMA VAGONA

Komercialni pregled vlaka oziroma posameznega vagona pomeni preverjanje
predpisane urejenosti ter evidentiranje nepravilnosti:
» pri vagonu-ih — tudi pokrov odprtin in, kjer je to potrebno, tudi namesCena
zapirala oziroma pomanijkljivosti glede tega,
» na posameznem nakladu na odkritih vagonih (tudi enakomerno razporeditev
tovora na osi),
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na ponjavah (tudi pravilna namestitev in pritrjenost),

glede odtujitve ali izpadanja blaga oziroma posameznih delov posSiljke iz
vagona,

glede tega, da je blago naloZeno in zavarovano po dolo€ilih iz Priloge Il. RIV,
da so vagoni oznaceni s predpisanimi listki za oznacevanje,

da je pravilno nameS&en vagonski pribor,

da so vrata na vagonih pravilno zaprta,

glede usklajenosti podatkov iz popisa vlaka oziroma vagona, opravljenega
na terenu s prevoznimi dokumenti (tudi uskladitev prilog, vpisanih v polju
»Priloge« v prevoznih dokumentih).

VVVVY VY

Komercialni pregled celega vlaka se mora obvezno opraviti neposredno:

» pred odhodom vlaka iz izhodne postaje,

» po prihodu vlaka v konéno, ranzirno in mejno postajo, in sicer samo v
primeru, ko bo vlak predan sosednji zeleznici oziroma ob prevzemu od
sosednje Zeleznice. V primeru, kjer imajo SZ v mejni postaji sosednje
zeleznice svoje zastopniStvo, se lahko prenese izvedba komercialnega
pregleda tja, vendar le, ko se opravi v mejni postaji samo zamenjava
lokomotive. V mejni postaji se opravi komercialni pregled tudi, e ima vlak na
postaji z voznim redom dolo¢en postanek daljSi od 50 minut.

Komercialni pregled posameznega vagona se mora opraviti neposredno ob prihodu
V cepno postajo, in sicer samo pri vagonih, odstavljenih z vlaka za to postajo in za
postaje na cepni progi in pri vagonih, dodanih v vlak s te postaje in s postaj na cepni
progi. V primeru, da na postaji, v kateri bi morali opraviti komercialni pregled vlaka,
opravijo le zamenjavo lokomotive (na primer zaradi spremembe sistema vieke,
spremembe smeri voznje vlaka ali drugega vzroka), ¢e ni drugih opravil pri vlaku (na
primer dodajanja ali odvzemanja vagonov, popravila naklada ali odprava tehni¢ne
nepravilnosti na vagonu), izjemoma ni potrebno opraviti komercialnega pregleda
vlaka, namembno postajo in postajo predvidene ali nepredvidene manipulacije.

Hkrati s komercialnim pregledom vlaka oziroma vagona se lahko opravi tudi
primopredaja poSiljik in vagonov med vlakospremnim in postajnim osebjem ali
osebjem domace in sosednje Zeleznice.

4.4.1 PRIMOPREDAJA POSILJK MED PREVOZNIKI

Primopredaja posSilik med prevozniki mora biti opravljena na osnovi sporazuma o
opravljanju mejnega prometa med prevozniki in na osnovi skupnih sluzbenih odredb
za dolo€en mejni prehod.

Primopredaja poSilik se opravlja brez medsebojne kontrole — simboliCno, razen
takrat, kadar pogoji za simbolicno primopredajo niso izpolnjeni ali je za dolo¢eno
blago dogovorjena dokazna primopredaja.

Dokazno primopredajo posiljk se zahteva, ¢im se ugotovi:
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» da ima vagon takSno poSkodbo, ki je lahko nevarna za v/na njem nalozeno
posiljko,

» da so zapirala ali vsebina vagona poSkodovana ali da je v prevoznem
dokumentu vpisan tak zaznamek.

Pri primopredaji se mora preveriti:
» Ce prevozni dokument ustreza predpisanemu obrazcu,
» dav prevoznem dokumentu ni neoverjenih sprememb,
» Ce so spremni dokumenti polnosteviléni, sicer mora predajni prevoznik
izstaviti za vsak manjkajoci list nadomestni list.

V primeru, da vsebuje prevozni dokument nepravilno overjene spremembe, mora
predajni prevoznik to potrditi v prevoznem dokumentu; v primeru CIM tovornega lista
— v polju 56 »lzjava prevoznika, in sicer, da je sprememba obstajala Ze pri predaji:
» ali je poSilika na pravilni prevozni poti,
» Ce je vagon opremljen z zapirali ter da so vsa zapirala neposkodovana, in ¢e
je olistanje vagona pravilno.

V nasprotnem primeru mora delavec predajnega prevoznika pred predajo zapreti
oziroma nadeti zapirala in popraviti olistkanje:

» da je pri posSkodbi ali delni oziroma celotni izgubi poSilike pravilno
ugotovljeno dejansko stanje, sestava zapisnika pa zabelezena v polije 54
tovornega lista. V primeru, da ugotavijanje dejanskega stanja zaradi
pomanjkanje ¢asa na mejni postaji ni mozno se v polje 56 »lzjava prevoznik«
se vnese zabelezka o stanju poSiljke.

PoSiljke ponujene za predajo na dogovorjenem mestu in ob dogovorjenem casu,
mora prevzemni prevoznik prevzeti in jih pravoasno odstraniti s predajnega mesta,
da ne ovirajo dovoza naslednijih posiljk.

Prevzem posiljk se sme zavrniti, Ce:
» manjka pogodba o sodelovanju med prevozniki,
» posiljka ne ustreza pogojem iz pogodbe o sodelovaniju,
» je prevoz blaga prepovedan,
» niso upostevani predpisi RID (prevoz nevarnega blaga),
» drzavni organi prevoznika, ki prevzema posilike, ne dovolijo prevzema te
poSiljke (npr.: iz veterinarskih in fitosanitarnih razlogov),
» so0 nepravilnosti na zapiralih,
» zapisnik o dejanskem stanju ni izstavljen,
» se vagoni v skladu z AVV ali posebnim sporazumom med prevozniki ne
smejo prevzeti,
» se poSilika ne more prepeljati dalje zaradi veljavnih dolo€il, ki veljajo na
prevozni poti poSilike do namembne postaje (osni pritisk, nakladalni profil,...)
ali stanja same posiljke,
ima prevzem za posledico, da bi se poSilika prepeljala preko neke druge
carinske postaje,
» bi se carinske formalnosti v skladu z navedbami v tovornem listu morale
opraviti na eni izmed prejsSnjih postaj.

A\
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Predajni prevoznik s pomocjo racunalniS8kega sistema sestavi obrazec »Spisek
prehoda K-200« oziroma drugi dogovorjeni obrazec v potrebnem Stevilu izvodov
(glede na dolocCila mejnega prometa).

Uporabljene obrazce arhivira mejna postaja po ¢asovnem zaporedju deset let po
preteku tekoCega leta.

4.5 KOMERCIALNI POSTOPKI PRI PREDAJI POSILJKE

Po prispetju vlaka v namembno postajo se najprej opravi komercialni pregled viaka,
nato pa razformiranje vlaka. Vagonske posSilike se fizicno dostavijo strankam za
razkladanije. Sledi pregled dokumentov, preveri se resni¢nost navedenih podatkov v
tovornih listih, opravijo se potrebni ro¢ni vpisi, zigosanje tovornih listov.

Prevoznik mora na namembni postaji, ki jo je navedel poSiljatelj, izroiti prejemniku
tovorni list in blago, ko prejemnik potrdi njun prejem in plada zneske, navedene v
tovornem listu.

Enak ucinek kot izroCitev blaga prejemniku ima tudi izroCitev blaga drugemu
prevozniku, javnemu skladiscu ali Spediterju, kakor tudi izroCitev v zacasno hrambo
v primerih, dolo€enih v zakonu ZPPZP.

Tovorni list in blago se izro€ita tistemu, ki prinese obvestila o prispetju blaga, na
katerem je prejemnik potrdil prejem.

4.6 INFORMACIJSKI SISTEM ZA SPREMLJANJE ZELEZNISKEGA
PROMETA - ISSZP

Informacijski sistem za upravljanje prometa - ISUP- omogoc&a zajem, kontrolo in
spremljanje:
» prometno-tehnoloskih (vagoni, lokomotive,vlaki) in
» prometno-komercialnih (blagovne blagajne, poSiljke, obracun storitev)
dejavnosti Zzeleznice v realnem Casu.

Iz tako zajetnih osnovnih podatkov lahko skladno z veljavnimi predpisi oblikujemo
potrebne izpise in statistike, prav tako pa tudi posebej izlo¢imo poslovne informacije,
potrebne za razlicne nivoje upravljanja in odloCanja. Informacijski sistem za
upravljanje prometa je zasnhovan na sistemski analizi vseh dejavnosti v
tehnolodkem, komercialnem in poslovnem podrocju Zeleznice.

Programski paket ISUP omogoc€a v vsakem trenutku pregled nad vsemi vagoni,
vlaki, lokomotivami in poSiljikami na obmod&ju katerega pokriva. Programsko
pogojena povezava med podatki o posSiljki, vagonu in mestu nahajanja le-teh
omogoca, da v vsakem trenutku za vsako poSiliko lahko ugotovimo, na katerem
vagonu, na kateri postaji ali vlaku se nahaja. Prav tako po obratni poti za vsak vlak
ali postajo lahko ugotovimo, kateri vagoni in katere poSilike so v njem. Povezava
informacij o vagonu (vozovni izkaz), poSiliki (tovorni list) in lokaciji (postaja,viak)
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zagotavlja razpoloZljivost vseh podatkov, ki izhajajo iz spremljajo€ih dokumentov, s
podatki o trenuthem mestu nahajanja, ne glede na to, katerega od navedenih
elementov vzamemo za izhodisCe.

Vnos podatkov v racunalnik je omogoéen preko terminalov na vseh pomembnejsih
postajah. Programi za vnos podatkov, iskanje in posredovanje informacij so
uporabnikom selektivno dostopni preko menijev za posamezna podrocja dejavnosti
oziroma posamezne delokroge.

Programski paket ISUP je vsebinsko zasnovan modularno, tako da ga je mogoce
uvajati postopoma. Sestavljajo ga naslednji moduli:

» upravljanje tovornega prometa (UTP)

Omogoc¢a zajem , kontrolo, spremljanje in nadzor tovornih vlakov in vagonov ter
lokomotiv za potrebe vlakovne dokumentacije. Sem sodijo tudi vse informacije o
delu, obteku, vzdrzevanju in obra¢unu tovornih vagonov med upravami.

» upravljanje ranzirne postaje (URP)
Podpira vse delo na ranzirnih postajah, in to loeno po posameznih skupinah, po
vlakih, tirih in delovnih situacijah.

» manipulacija s posiljko (MAP)

Temelji na manipulativnem delu tovornega lista in pokriva predaviziranje ter
usmerjanje posilik, primopredajo med Zeleznico in uporabniki, blagovne tokove,
nakladanje in razkladanje ter ¢as potovanja blaga. Ta modul je hkrati osnova za
modul prodaje storitev v tovornem prometu.

» narocanje in distribucija praznih tovornih vagonov (NDV)

Obsega informacije o potrebah po praznih vagonih in njihovem optimalnem
razporejanju. Postopek razporejanja ima vgrajeno doloCeno stopnjo avtomatizma, ki
vozovnemu dispecerju pomaga pri njegovih odlocitvah.

» prodaja in obraéun storitev (POS)

Omogoca kalkulacijo in obracun prihodkov za vsako poSiljko v realnem €asu. Iz tega
sledijo vse informacije o prihodkih po posameznih vrstah prevoza ali posameznih
poslovnih aranzmaijih, podatki o opravljenem neto delu in delitev prihodkov na
posamezne udelezence v transportni verigi. Modul prodaje storitev v tovornem
prometu omogo€a avtomatizacijo dela blagovnih blagajn in aZurnejSe ter
kakovostnejSe delo komercialnega osebja na postajah.

» nadzor nad delom postaj in priprava podatkov za poslovno odlo¢anje
(NPP)

Podro¢na operativha kontrola v skladu s svojimi nalogami kontrolira in potrjuje

pravilnost in kompletnost podatkov ISUP, kar v njem sprozi avtomatsko pripravo

dnevnih poroCil o prometu, delu postaj ter zapisu za potrebe statistike in poslovnega

odlo¢anja.

» povezava (POVEZAVA)

Ta modul obsega vse potrebne softwerske reSitve na nivoju aplikacij za vkljucitev v
evropsko mrezo za izmenjavo Zeleznidkih informacij HERMES, za izmenjavo
podatkov in posredovanje informacij med Zeleznicami na mrezi. Izdelana pa je tudi
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posebna povezava za izmenjavo informacij med avstrijskimi in slovenskimi
Zeleznicami.

» nadgradnja za potrebe odlo¢anja (NPO)

ISUP omogoca analitiCcne in graficne povezave, prikaze izbranih informacij, ki
izhajajo iz posameznih modulov. Prikazi so namenjeni razlicnim nivojem upravljanja
na zeleznici in sluzijo operativnim poslovnim potrebam, pa tudi statistiki. Poleg tega
je v sklopu ISUP mogoce tudi posredovanje poslovnih odlo€itev, ki direktno vplivajo
na delovanje sistema.

» dokumentacija ISUP (DOK)
Dokumentacija ISUP je urejena v treh nivojih:

1. sploSna dokumentacija so globalni opisi in principi sistema ISUP ter
njegove funkcije,

2. uporabniska dokumentacija je zbirka navodil za delo z opremo na terenu,
navodil za vstop v sistem po posameznih modulih ter navodil v zvezi s
tehnologijo dela postaj in drugih organizacijskih enot Zeleznidke uprave
ter navodil za delo z vsakim programom posebej in

3. tehniha dokumentacija je detajlni opis podatkovne baze z opisom
pristopnih algoritmov ter detajlni opis vsakega posameznega programa.

4.6.1 POSTOPEK PRI ODPRAVI POSILJKE

Pri prevzemu posiljk za prevoz odpravna postaja preveri resni¢nost podatkov, ¢e so
h konkretnem prevoznemu dokumentu prilozene vse navedene vpisane priloge.
Prevozna pogodba je sklenjena, ko je poSiljatelj predal blago oziroma prevozno
sredstvo na prevoz SZ s tovornim listom na dogovorjenem kraju in v dogovorjenem
gasu, SZ so pa prevzem potrdile v tovornem listu. Nato sledi roéni vpis v tovorni list,
Zigosanje in vnos podatkov v sistem ISSZP oziroma obdelava komercialnih
podatkov.

Program je namenjen zajemu podatkov iz prevoznih dokumentov za posSiljke,
sestavljene iz enega ali ve¢ vagonov. Omogoc€a nadaljevanje vnosa delno Ze
vnhesenih podatkov ali vnos novih podatkov, omogoc€a tudi zajem vec€ vrst stvari na
enem vagonu. S tem programom opravimo spremembo prevozne pogodbe,
prelozitev vagona in popravljanje napacno zajetih podatkov. Omogoc¢a tudi zajem
carinskih podatkov za zaCetek in konec tranzitnega postopka.
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Frogram:P24 Start ob:23:24:23 Terminal: 3506 Prijava: UTFCSC Uporabnik PECJAK MA
Sprememba podatkoy -—--> MNahajanje vagona Postaja 44351 viak-— .

Qdp.driava 79 Post 4435 1Prevoznik 0079 Stev, Odp: 7294 8- Vagon: 335449607050
Frevozni dokument za posiljko -3 Vagonski list -(x) -

Kraj prevzema ---—-— —:01303 Datum--:021018 in ura prevzema: 0900

Sifra pogiliatelja -— 46860 Naziv— METRANS ADRIAD.O O ..

Sifra prejemnika ——- —— Maziv—METRA .

Mamemb. dri 56 Post 14736 Prevoz. 2156 Prevozna pot 01 023 Pogodba— 3847772
Sodelujodi, zaporedni prevozniki -----  |Zredna prevozna pot—----—:0

kraj izrocitve --—-- Uvozno carnnenie. Drzava 56 Postaja -———— N CTs]

Falete ravne--.  Box.  Ostali pripomodki--ME Mevar.sn., Sifra RID -

Opisza NHMzZaMeina . Smema koda— 56/14736/15204

teretnico wagon JNak Mas. Dolfin+. Stev. . .Car. \rg

Fabojnilke 994100110000, Masa Tara MNHM koda lkon kontro od — org. car

ITE enota .Opis stvari . stvari ITE. stvari tr nika .dne zac. pro
MeKU2028085 EI EKTR SEST . 20975.00. 2100.20990200 K15, 4239.810138. 6044 T1-
TTHU3T14807 ELEKTR.SEST., 8460.00, 2100,20080200.K145, 423991018, 5044 T1-
MSKUS083575 ELEKTR SEST.. 8118.68. 2100.20890200 K15, 4238.91018. 6044 T1-
MSKU2464367 ELEKTR SEST.. 20280.00. 2100.20980200 K15, 4239.81013. 6044 T1-

Fotrditev F2->(_) xmit Razgirjeni vnos F3-={_) Amit Mazaj - P24 F4-=(_) Amit

Slika 11: Vnos dpkumenta
Vir: ISSZP

Podatki, oznaéeni z modro barvo, se vpisujejo.
Sledi obradun tovornega lista. ZaraCuna se posamezne stroSke, ki jih prevoznik

lahko zarauna. Vsak prevoznik, ki zaraCuna strodke, uporabi svoj racunski odsek.
Program sluzi za kontroliran vnos podatkov iz dokumentov odpravljanja.

DOLOCITEY DATUMA SEZNAMA K-140

Fostaja; *x50500 Blagajna: X

Datum odprave: *200040 (Immdd)

Stevilka odprave: MO0

=+ =+ =+ =+ =+ =+ =+ =+ =+ =+

A T T T T T T T T T T T T T T T A T T T T A AT T AN AT A AT AL AT RA TN AEN
Slika 12: Zacetna slika kalkulacije
Vir: ISSZP

V predvideno polje na zaslonu vpiSemo podatke o posiljki.
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Tav. listYag. list, CIM-SMGS (T V. S)0 x Nadin odprave: ¥ Produkt: i

Fromet ES: ¥ Promet blaga: we Posiljatell  woox

Stevilo vag.->  xx Stevilka vag.-> weoonnoeoond Yagon AVY ding x

Tarifa/Pogodba -= wooooe Pogodba HE woeocooPogodbalAN D ooooo

Izjava o pladilu; tip-=  x vkljuéno-=  mocooooon: do-> 00 Incoterms-= ey
Zadri-> £ Postajo->  wox Prev. pot-> ey i ey i ey

Driava izvora blaga:  xx Driava cilja blaga:  xx MNad. odprava za-> xx

1. Masa -> wooono SIFRA > 00000000x  <=-DolZinska koda+hNHM+KODA 748
ODPADEK

2 Masa-> 000000 SIFRA -> Q0000000x

3 Masa -> 0ooon SIFRA > Qa000000x

4. Masa -= wooon SIFRA > Qa000000x

Razred-RID -> ¢ Carinski promet blaga: ARGlayn Zavezanec:  xxxx
NHM blaga-= e 1Zjema za DDY-> ¢ Prim. uporabnik == oo
Dad. storitve: 1 20 w00 30000 4 x

Gotov. strosSki-=00 nesek -> HGCDNIN

Odpr. postaja; x0o0x St odprave: WA

kraj prevzema: oo Datum prevzema: oo LMMDD Ura prevzema gy
Frankaturni racun -= o {x) Pogodba za centr. obracun ->  300000¢

Dodatni zaslon -» ¢ da‘ne Tovorni list Za vsako ITE -> xx dame

Fred. listi ICF->1: WOOOOGOC 20 00000oor 30 ooooooor 4 0000
Stevilka viaka -= KOO0K

Slika 13: Kalkulacija posiljke v odpravi
Vir: ISSZP

Racunalnik poiS¢e podatke o posiliki, ki so Ze bili vneseni pri prevzemu tovornega
lista, podatke dopolnimo oziroma popravimo, ¢e so napachi.

Tovorne liste — prevozne dokumente za odpravo poSiljk uredimo po smereh prevoza
oziroma po namembnih postajah in viakih, s katerimi se bodo poSiljke prevazale.
Cas odprave ter prednost dologenih posiljk pri odpravi sta doloena s Postajnim
poslovnim redom, TehnoloSkim procesom postaje in Prometno—transportnim
navodilom.

4.6.2 POSTOPEK PRI PRISPETJU POSILJKE

Po prispetju vlaka v namembno postajo se najprej opravi komercialni pregled vlaka,
nato pa njegovo razformiranje. Vagonske posilike se fizicno dostavijo strankam za
razkladanje. Sledi pregled dokumentov, preveri se resni¢nost navedenih podatkov v
tovornih listih, opravijo se potrebni rocni vpisi, zigosanje tovornih listov. Nato se
opravi raCunalniSka obdelava tovornih listov:

Marija Pedjak: Znadilnosti komercialnih postopkov pri prevozih kontejnerjev na SZ stran 28 od 53



B&B — Vi§ja strokovna Sola Diplomsko delo vi§jeSolskega strokovnega Studija

Program:UTP260 Start ob:23:52:59 Terminal: 35208 Prijava UTPCSC Uparabnik PECJAK

IZBOR POSILJK ZA ZAKLJUCEVANJIE PRISPELE MNA POSTAJO 43304
Stevilo zapisov o prispelin delib posiljke: 1

Odpravna drzavalpostaja’Stevilka odprave —-: 79 443571 99586-
Posiljatel] - 43171

Prejemnik ---: 43171

Stevilka vagona —: 317929240519

Opis tovora —: Frazna 1893100

Masa tovora - 4200

Prediagam Stevilko prispetja --—- 54186

Evidentiranje v prispetje K-254 —————- —=[- ) Amit, Prikaz (-} Xmit
Slededi podatek iz spremnega dokumenta—-> (- ) Xmit

Prikaz neevidentiranih --————— = - ) Amit

|zpis neevidentiranih v prispetje -—-— —= (- ) Xmit

Ma zadetek postopka = (- ) Amit

|zbor posiljk prispele v postajo s viakom-. -3 Xmit

|zbor posiljk prispele v postajo s vagonom, ————— (- ) xmit

Kaonec evidentiranja -> { ) xXmit, Mavodila -——>{ ) Xmit
Slika 14: Evidentiranje v prispetje
Vir: ISSZP

4.6.3 POSTOPEK V TRANZITU POSILJKE

Po prevzemu vlaka od predajnega prevoznika se podatki o posilikah v viaku vnesejo
v ISSZP - program MAP. Vnos podatkov se mora opraviti, medtem ko ima viak
postanek, vsekakor pa prej, preden vlak odpelje s postaje.

EVIDENTIRANJE IZVEDBE KOMERCIALNIH OPRAY

Postaja: 00000 - SERVISHNI CENTER - Meja:

Evidentiranje na vstopni mejni postaji =
Evidentiranje na medpotni postaji >
Evidentiranje na izstopni mejni postaji =
Freklic evidentiranja =

Fregledi podatkoy =

Slika 15: K210
Vir: ISSZP
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4.7 CARINSKA OPRAVILA

4.7.1 POGOJI ZA UPORABO POENOSTAVLIJENEGA TRANZITNEGA
POSTOPKA

Prevoznik, ki Zeli uporabiti poenostavljen tranzitni postopek z izpolnitvijo polja 58b
na tovornem listu CIM, posebej zaprosi zanj. Vloga je oddana, ko je oznadeno polje
»DA« in je v polju navedena S§tirimestna Steviléna oznaka glavnega zavezanca.
Poenostavljeni postopek se lahko uporabi samo v primeru, ko blago prevaza vec
prevoznikov v ZelezniSkem prometu v prevozni verigi in ko vsi vklju€eni prevozniki
izpolnjujejo zahteve poenostavljenega postopka.

V teh primerih velja tovorni list CIM hkrati kot deklaracija za skupnostni tranzit in kot
prevozna listina.

Za tranzitne postopke neskupnostnega blaga znotraj Republike Slovenije se mora
uporabiti obi€ajni tranzitni postopek (NCTS).

4.7.2 OSNOVNO NACELO PRI VSEH PREVOZIH V ZELEZNISKEM PROMETU

V tovornem list CIM mora biti s strani prevoznika vedno vpisano napotilo o
uporablienem carinskem postopku. Ce v polju 58b ni zahtevana uporaba
poenostavljenega tranzitnega postopka, mora biti iz drugih zaznamkov na tovornem
listu razvidno, da se poSiljika prevaza z obi¢ajnim tranzitnim postopkom NCTS (v
polje 9 tovornega lista se obvezno vpiSe oznaka MRN s spremne tranzitne listine) z
dokazilom o skupnostnem statusu blaga.

Na podlagi teh informacij urad odhoda odloci ali se poenostavljeni tranzitni postopek
lahko uporabi. Kadar niso izpolnjeni pogoji za poenostavljen tranzitni postopek,
mora udeleZenec zacleti postopek NCTS. V kolikor se poSilika prevaza brez
kakr§negakoli zaznamka o tranzitnem postopku ali potrdila o statusu blaga, nastane
carinski dolg.

4.7.3 POMEN IZRAZOV POGODBENI PREVOZNIK IN GLAVNI ZAVEZANEC
PRI POENOSTAVLJENEM TRANZITNEM POSTOPKU

Naloga pogodbenega prevoznika (prevoznik, ki je sklenil prevozno pogodbo s
poSiljateliem v skladu s CIM) je, da odda vlogo za uporabo poenostavljenega
tranzitnega postopka in izpolni polje 58b na tovornem listu CIM, saj je le on
seznanjen s potrebnimi informacijami o vseh prevoznikih, vklju€enih v prevoz. Pri
oddaji vloge za poenostavljeni tranzitni postopek pogodbeni prevoznik prevzame
odgovornost za izjavo naslednjin zaporednih® ali nadomestnih? prevoznikov,

! Naslednji oziroma zaporedni prevoznik je prevoznik, odgovoren poSiljatelju na podlagi
prevozne pogodbe.

2 Nadomestni prevoznik je prevoznik, ki ni sklenil prevozne pogodbe, ampak mu je
pogodbeni oziroma naslednji prevoznik poveril celotno ali delno izvedbo ZelezniSkega

prevoza.
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vklju€enih v prevozno verigo, da izpolnjujejo zahteve za poenostavljen tranzitni
postopek. Ce se izkaZe, da zahteve niso izpolnjene, je glavni zavezanec odgovoren
za nastali carinski dolg v skladu s ¢lenom 204/1b CZ.

Ko je po oddani viogi blago dano v tranzitni postopek, pogodbeni prevoznik nastopa
kot glavni zavezanec.

Na tovornem listu CIM je v polju 58a oznaka »pogodbeni prevoznik«, naslednji in
nadomestni prevoznik sta oznacena v polju 57 kot »drugi prevozniki«.

4.7.4 STATUS GLAVNEGA ZAVEZANCA

Ce ima pogodbeni prevoznik sedeZ v tretji drzavi, ni upraviten do uporabe
poenostavljenega tranzithega postopka, saj mora v skladu s &lenom 373/1a
izvedbene uredbe uporabnik poenostavljenega tranzithega postopka imeti sedez na
obmodju Skupnosti ali drugi pogodbenici.

V primerih, ko se prevoz, ki ga zajema tovorni list CIM, zaCne v tretji drzavi, lahko
prvi prevoznik v ZelezniSkem prometu, ki prevzame blago ob vstopu na carinsko
obmogje Skupnosti ali druge pogodbenice, nastopa kot glavni zavezanec.
Pogodbeni prevoznik mora zato oddati viogo za poenostavljeni tranzitni postopek
kot predstavnik prve Zeleznice v Skupnosti. V teh izjemnih primerih pogodbeni
prevoznik in glavni zavezanec nista ista oseba. Pogodbeni prevoznik izpolni polje
58a tovornega lista CIM s svojimi podatki in polje 58b z oznako glavnega zavezanca
(primer 5a).

Enako velja v primerih, ko se prevoz zaCne v eni izmed pogodbenic in ima
pogodbeni prevoznik sedez v tretji drzavi. Kot glavni zavezanec lahko nastopi eno
izmed ZelezniSkih podijetij, vklju€enih v prevoz.

4.75 NEKATERE ZNACILNOSTI POGODBENEGA PREVOZNIKA

Kadar je pogodbeni prevoznik odpravni ali prehodni prevoznik v ZelezniSkem
prometu ali prevoznik v zelezniSkem prometu v namembni drzavi, lahko nastopa kot
glavni zavezanec, e izpolnjuje pogoje za poenostavljeni tranzitni postopek.

V primeru, da pogodbeni prevoznik ne izpolnjuje zahtev za poenostavljeni tranzitni
postopek (nima dovoljenja za uporabo poenostavljenega tranzitnega postopka), ne
more nastopati kot glavni zavezanec v poenostavljenem tranzitnem postopku, saj se
uporaba poenostavljenega postopka lahko odobri samo glavhemu zavezancu. Na
sploSno velja, da mora glavni zavezanec izpolnjevati pogoje za poenostavijeni
tranzitni postopek. Vendar lahko za uporabo poenostavijenega postopka pogodbeni
prevoznik zaprosi tudi kot predstavnik drugega prevoznika, ki pa izpolnjuje pogoje in
ki lahko nastopa kot glavni zavezanec (primer 5a).

Ce pogodbeni prevoznik ni vkljuéen v prevoz blaga, lahko kljub temu nastopa kot
glavni zavezanec v poenostavljenem tranzithem postopku. Ce pogodbeni prevoznik
ni prevoznik v ZelezniSkem prometu, ne more nastopati kot glavni zavezanec, saj
¢len 416/1 izvedbene uredbe za glavnega zavezanca zahteva ZelezniSko podjetje.
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4.7.6 PRIMERI PREVOZA BLAGA

V nadaljevanju so predstavljeni nekateri primeri prevoza blaga po Zzeleznici in
izvedba tranzitnega postopka.

1. a) Prevoz neskupnostnega blaga iz Rotterdama/NL za Ljubljano
Pogodbeni prevoznik: Railion Deutschland kot tranzitna Zeleznica
D[ugi prevozniki: Railion Nederland, Railion Deutschland, Rail Cargo Austria,
SZ.
Podatki o pogodbenem prevozniku (Railion Deutschland) so navedeni v polju
58a. Drugi prevozniki so navedeni v polju 57. Pogodbeni prevoznik in drugi
prevozniki izpolnjujejo zahteve za poenostavijeni tranzitni postopek. Railion
Deutschland lahko zaprosi za poenostavljeni postopek tako, da izpolni polje
58b; to pomeni, da odkljuka polje »DA« in vpiSe Stirimestno Steviléno oznako
2180.
Ce se prevoz zaéne zunaj obmocja Skupnosti, se postopek uporabi analogno.

b) Posilika iz Bukareste/RO za Milano/IT

Pogodbeni prevoznik: SZ kot tranzitna zeleznica

Drugi prevozniki: CFR Mafra, MAV, SZ, FS-Trenitalia Cargo

Ob primopredaji poSiljike na meji med Romunijo in MadZarsko MAV preveri, ¢e
vsi izvedbeni prevozniki (drugi prevozniki) izpolnjujejo pogoje za poenostavljeni
tranzitni postopek. Ker vsi prevozniki izpolnjujejo pogoje, se poenostavljeni
tranzitni postopek lahko uporabi. V polju 58a tovornega lista CIM so kot
pogodbeni prevoznik navedene SZ, polie 58b je odkljukano, oznaka glavnega
zavezanca (Slovenske Zeleznice) pa je 0079.

2. Prevoz neskupnostnega blaga iz Rotterdama/NL na Dunaj/AT
Pogodbeni prevoznik: Railion Nederland
Drugi prevozniki: Railion Nederland, Rail Express, Rail Cargo Austria
Uporaba poenostavljenega tranzithega postopka ni mogoca, ker Rail Express ni
upraviCen do uporabe poenostavljenega postopka. Uporabi se obi€ajni tranzitni
postopek NCTS. Tovorni list CIM sluzi samo kot prevozna listina. Ce je Rail
Express pooblas€en kot vmesni prevoznik v ZelezniSkem prometu, se lahko
uporabi poenostavljeni postopek. V nasprotnem primeru se polja 58b ne
izpolnjuje; v polju 58a je vpisano ime pogodbenega prevoznika Railion
Nederland. Uporabljen tranzitni postopek mora biti razviden iz vpisane izjave (v
polju 9 tovornega lista CIM mora biti vpisana oznaka MRN spremne tranzitne
listine).

3. Prevoz neskupnostnega blaga iz Rotterdama/NL na Dunaj/AT
Pogodbeni prevoznik: Railion Nederland
Drugi prevozniki: Railion Nederland
Uporaba poenostavljenega tranzithega postopka ni mogoc€a, ker je v prevoz
vkljucen samo en prevoznik v ZelezniSkem prometu. Uporabi se obi€ajni
tranzitni postopek NCTS. Tovorni list CIM sluzi samo kot prevozna listina.

4. Prevoz neskupnostnega blaga iz Rotterdama/NL v Beograd/XS
Pogodbeni prevoznik: SBB Cargo
Drugi prevozniki: Railion Nederland, Railion Deutschland, Rail Cargo Austria,
MAV, JZ (Skupnost jugoslovanskih Zeleznic)
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Pogodbeni prevoznik in drugi prevozniki v EU izpolnjujejo zahteve za
poenostavljeni tranzitni postopek. SBB Cargo lahko odda viogo za
poenostavljeni postopek, tako da izpolni polje 58b na tovornem listu CIM
(Stirimestna oznaka 2185). Kadar blago zapusti carinsko obmocje Skupnosti, se
tranzitna operacija samodejno zaklju€i v skladom s clenom 422 izvedbene
uredbe.

5. a) Prevoz neskupnostnega blaga iz Beograda/XS v Rotterdam/NL
Pogodbeni prevoznik: JZ (sedeZ zunaj EU)
Drugi prevozniki: JZ, MAV, Rail Cargo Austria, Railion Deutschland, Railion
Nederland.
JZ lahko v imenu MAV odda vlogo za uporabo poenostavljenega tranzithega
postopka, tako da odkljuka polje »DA« v polju 58b. V polju 58a so navedeni
podatki JZ medtem, ko je treba oznako 0055 (oznaka MAV) vpisati v polje 58b.
Ob primopredaji posiljike na meji med ZRJ in Madzarsko MAV preverijo, ¢e vsi
nadaljnji/izvedbeni prevozniki izpolnjujejo pogoje za poenostavljeni tranzitni
postopek. V skladu s 423. ¢lenom izvedbene uredbe se zaCne poenostavljeni
postopek in MAV nastopi kot glavni zavezanec, ko vlak prispe na carinsko
obmocdje Skupnosti.

Enako velja tudi v primeru, ko se prevoz za¢ne v eni izmed drzav Skupnosti.

b) Prevoz neskupnostnega blaga iz Ljubljane za Milano/IT
Pogodbeni prevoznik: HZ Cargo — Hrvaske Zeleznice (sedeZ zunaj EU)
Drugi prevozniki: HZ Cargo, SZ, FS — Trenitalia
V polju 58a tovornega lista CIM je naveden pogodbeni prevoznik HZ Cargo,
medtem ko je polje 58b odkljukano in navedena oznaka glavnega zavezanca
0079 (Slovenske Zeleznice).

c) Prevoz neskupnostnega blaga iz Beograda (CX) za Rotterdam/NL
Pogodbeni prevoznik: JZ (sedeZ zunaj EU)
Drugi prevozniki: JZ, MAV, Rail Cargo Austria, Railion Deutschland, Rail4chem
Benelux, Railion Nederland
Pogodbeni prevoznik nima sedeza na obmocju Skupnosti in eden izmed
izvedbenih prevoznikov na obmocju Skupnosti (Rail4dchem Benelux), s katerimi
bi se moral opraviti prevoz, ne izpolnjuje pogojev za poenostavljeni tranzitni
postopek. Poenostavljeni postopek se v tem primeru ne more uporabiti in polja
58b se ne izpolnjuje; v polie 58a tovornega lista CIM je vpisana oznaka »JZ«.
Pri vstopu na obmocdje Skupnosti je potrebno zaleti obi€ajni tranzitni postopek
NCTS (v polju 9 tovornega lista se obvezno vpiSe oznaka MRN spremne
tranzitne listine).

6. V_primerih prenaslavljanja poSilik (reekspedicije), je potrebno za vsak odsek
prevozne poti upoStevati kriterije iz prej opisanih primerov.

a) Prevoz neskupnostnega blaga iz Rotterdama/NL za Beograd (CX) z
reekspedicijo Ljubljana Moste
Pogodbeni prevoznik za celotno prevozno pot: Rail Cargo Austria
Izvedbeni prevozniki za relacijo Rotterdam—Ljubljana: Railion Nederland, Railion
Deutschland, Rail Cargo Austria, SZ.
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V polju 58a tovornega lista CIM je naveden pogodbeni prevoznik Rail Cargo
Austria, medtem ko je polje 58b oznaCeno in je navedena oznaka glavnega
zavezanca 0081 (Rail Cargo Austria).

b) Reekspedicija Ljubljana Moste—Beograd
Izvedbeni prevozniki: SZ, HZ Cargo, JZ
Prevoznik SZ izpolnjujejo pogoje za poenostavljeni tranzitni postopek, v polju
58a tovornega lista CIM je naveden pogodbeni prevoznik Rail Cargo Austria, kot
tudi njegova oznaka 0081 v polju 58b.

7. Prevoz skupnostnega blaga med dvema krajema, ki lezita na obmoc¢ju Skupnosti,
preko ozemlja tretie drzave
V tem primeru gre za izvajanje notranjega skupnostnega tranzitnega postopka
(T2), kjer se pri prevozu skupnostnega blaga in izpolnjevanju polj 58a in 58b
ravna kot v prej opisanih primerih.

4.7.7 PREVOZ, KI SE ZACNE ZUNAJ CARINSKEGA OBMOCJA IN SE KONCA
NA CARINSKEM OBMOCJU

Tranzitni postopek se zaéne pri uradu odhoda. Urad odhoda je tisti carinski organ,
na obmocju katerega lezi mejna ZelezniSka postaja, kjer posiljka vstopa na carinsko
obmocje. Pri uradu odhoda ni treba opraviti nobenih formalnosti.

Namembni urad, pri katerem se tranzitni postopek kon¢a, je tisti carinski organ, na
obmocdju katerega leZzi namembna ZelezniSka postaja.

Zeleznica predloZi namembnemu uradu lista 2 in 3 tovornega lista CIM, in sicer v
primeru, ko je na tovornem listu CIM zaznamek (kratica). Po potrditvi lista 2
tovornega lista CIM s peCatom (v polju 99) carinski organ vrne list 2 tovornega lista
CIM Zeleznici, list 3 pa zadrzi do uvedbe nove carinsko dovoljene rabe ali uporabe
blaga.

Izpostava se lahko z Zeleznico dogovori tudi za drugacen nacin potrjevanja prejema
lista 2 tovornega lista CIM (npr. v obliki seznama). Carinski organ vrne deklarantu
(vloZzniku deklaracije) list 3 tovornega lista CIM, potem ko je odobril drugo carinsko
dovoljeno rabo ali uporabo blaga za vse blago, vpisano v tovornem listu CIM, in je v
polie 99 tovornega lista CIM vnese zaznamek 2z naslednjo vsebino:
»IZPOSTAVA/STEVILKA IZ EVIDENCE CARINSKIH DEKLARACIJ/DATUM«. Ta
zaznamek se overi Se s podpisom.

|zpostava
S1001913 Terminal Ljubljana
K01-40001/20060107

Slika 16: Primer carinskega zaznamka
Vir: Navodilo o carinskem postopku 131.05
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4.8 RACUNANJE PREVOZNINE

Na postaji opravijo izracun prevoznih stroskov racunalnisko, z vnosom predpisanih
podatkov v ISSZP, in vpis strodkov v tovorni list. Za pravilen vnos podatkov je
odgovoren pristojni delavec. Navodila za vnos podatkov so dostopna preko ISSZP.
Zaracuna se posamezne stroske, ki jih prevoznik lahko zaracuna. Vsak prevoznik, ki
zaraCuna stroske, uporabi svoj racunski odsek. Potrditev prevzema blaga se opravi
z ro¢nim ali strojnim odtisom postajnega datumskega Ziga na vse dele tovornega
lista.

Cena prevoznih storitev obsega :
» Prevoznino - ceno prevoza med krajem prevzema blaga na prevoz in krajem
predaje blaga,
stroske nadomestil za dodatne storitve, ki jih opravi prevoznik,
takse, ki jih zaraCuna carina in drugi upravni organi in
druge izdatke prevoznika.

YV V

Stranke, ki prevazajo po zeleznici vecje koli€ine blaga in redno placujejo prevozne
storitve, se lahko s SZ dogovorijo o komercialnem popustu in obdobnem plagevanju
opravljenih prevoznih storitev. V tem primeru SZ s stranko sklenejo komercialno
pogodbo, s katero se pogodbeni stranki dogovorita o visini popusta in koli€ini
prepeljanega blaga za tekocCe leto. S placilno pogodbo pa o pladevanju prevoznih
stroSkov, s katero se pogodbeni stranki dogovorita o placilnih pogojih in obra¢unskih
obdobjih.

Elementi, od katerih je odvisna cena prevoza:
vrste prometa blaga,

razdalje prevoza,

vrste vagonov,

lastniStva vagonov,

mase posiljke,

vrste blaga,

nacina prevoza in

prepeljane koli€ine.

VVVYVVVVY

Marija Pedjak: Znadilnosti komercialnih postopkov pri prevozih kontejnerjev na SZ stran 35 od 53



B&B — Vi§ja strokovna Sola Diplomsko delo vi§jeSolskega strokovnega Studija

5 POSEBNOSTI KOMERCIALNIH POSTOPKOV PRI
PREVOZIH KONTEJNERJEV

Vsaki posiljki, ki vstopi na carinsko obmocje Skupnosti ali drugih podpisnic
Konvencije o skupnem tranzithnem postopku, mora biti prilozen tovorni list. Uporaba
tovornega lista CIM ne dokazuje poenostavljenega tranzitnega postopka v
Zelezni8kem prometu in tovorni list CIM ne predstavlja samodejno deklaracije za
skupnostni tranzit, zato mora prevoznik, ki zeli uporabiti poenostavljen tranzitni
postopek, zanj zaprositi.

5.1 PRAVNE PODLAGE

Pravne podlage so COTIF, ZPPZP, CZ ...

Konvencija COTIF ureja odnose med prevozniki in uporabnikom ter med subjekti pri
izvajanju zelezniskih prevoznih storitev (upravitelj zelezniSke infrastrukture,
pogodbeni prevoznik, nadomestni prevoznik itd.).

COTIF je bil podlaga za izdajo zakona o prevozu v zelezniskem prometu — ZPPZP,
ki ureja razmerja, nastala s pogodbo o prevozu potnikov, prtljage in blaga v javnem
ZelezniSkem prevozu v Republiki Sloveniji ter v mednarodnem ZelezniSkem prevozu,
¢e ni z mednarodno pogodbo drugace dolo¢eno. Prevozi v ZelezniSkem prometu se
izvajajo po pogojih, ki jih dolo¢a zakon in skladno z njim sprejeta tarifa prevoznika.

Zakon o carinski sluzbi ureja in opredeljuje naloge in organizacijo carinske sluzbe,

pooblastila, zbiranje, varstvo in zavarovanje podatkov, posebnosti delovnih razmerij,
posebnosti disciplinske in odSkodninske odgovornosti, priznanja in prekrske.

5.2 PREVOZNI DOKUMENTI ZA ITE

5.2.1 TOVORNI LIST

Tovorni list je prevozni dokument za prevoz vagonskih poSilik v kombiniranem
prometu, od obiCajnega tovornega lista za prevoz vagonskih poSilik pa se razlikuje v
rubrikah. Sestavljen iz sedmih oStevilCenih listov:

LIST PREJEMNIK LISTA
Stev. Opis
I Stranka/dejanski poSiljatel;j Stranka, ki je oddala blago v prevoz
podjetju kombiniranega prometa
1 Original Prejemnik po prevozni pogodbi
Il Stranka/dejanski prejemnik Stranka, ki prejme blago od podjetja
kombiniranega prometa
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2 Tovorna karta Prevoznik pri prispetju

3 Obvestilo o prispetju Carina ali prevoznik v prispetju
4 Dvojnik Posiljatelj po prevozni pogodbi
5 Kopija tovornega lista Prevoznik pri odpravi

Tabela 1: Sestava dokumenta tovornega lista CIM za kombiniran promet
Vir: Priro¢nik za uporabo tovornega lista CIM za kombinirani promet (GLV-TC) 0883.07

Vsi tovorni listi so na sploSno sestavljeni iz sedmih enakih izvodov, tako, da so na
obeh straneh vsakega izvoda natiskane ustrezne rubrike. Ti izvodi in njihove
funkcije so naslednje:

» Original tovornega lista potuje z blagom do namembne postaje in se ga z
blagom izroCi prejemniku kot potrdilo o morebiti placanih prevoznih stroskih,
sluzi pa prejemniku tudi pri uveljavitvi morebitnih nadaljnjih zahtevkov;

» Tovorna karta potuje z blagom do nhamembne postaje in sluzi kot obradunska
karta;

» Obvestilo o prispetju sluzi namembni zeleznici za obvestitev prejemnika o
prispetju blaga. Na hrbtni strani obvestila pa prejemnik potrdi prejem blaga in ga
vrne namembni postaji, ki mu izro&i original tovornega lista;

» Dvojnik tovornega lista. Ta izvod izro€i odpravna postaja poSiljatelju ob sklenitvi
prevozne pogodbe in izroCitvi poSilike na prevoz. Dvojnik sluzi posiljatelju kot
dokaz o izrocitvi blaga na prevoz, potrdilo o morebitnih plaganih prevoznih
stroSkih, kot listina za uveljavitev sprememb prevozne pogodbe in drugih
morebitnih zahtevkih;

» Kopija tovornega lista ostane v odpravni postaji in sluzi kot obracunska listina.

Tovorni list izpolnjujeta najprej poSiljatelj, nato Se Zeleznica. Katere rubrike kdo
izpolnjuje, je dolo€eno v navodilih oziroma na hrbtni strani dokumenta.

Tovorni list za notranji promet se uporablja za prevoze praznih kontejnerjev po
Sloveniji. Sestavljen je iz petih ostevil¢enih delov.

Tovorni list CIM predstavlja prevozno pogodbo med podjetiem in njihovimi
strankami, kot tudi prevozno pogodbo CIM, sklenjeno med prevoznikom in
podjetiem (list 1 do 5). List | in Il sta neobvezna. Na hrbtni strani lahko podjetje
natisne svoje pogoje poslovanja ali njihov izvleCek. Uporablja se pri poSiljkah, ki se
prevazajo na podlagi enotnih pravil CIM, v kolikor se nanje sklicuje komercialna
pogodba med prevoznikom in podjetjem.

Tovorni list SMGS se uporablja za prevoze med drzavami, ki uporabljajo enotna
pravila CIM, in drZzavami, ki uporabljagjo SMGS s predpostavko, da so poSiljke
predmet ponovne odprave z novo izstavljenim tovornim listom.

5.2.2 SPREMNICA CIT 18

Spremnica CIT 18 se uporablja za odpravo posSiljik brez prevoznega dokumenta v
notranjem in mednarodnem prometu ter se izpolnjuje v $tirih izvodih.

En tovorni list se lahko uporabi za:
» posamicno ITE-enoto,

» posamicen vagon in

» veC vagonov skupaj.
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5.3 CARINSKA OPRAVILA

5.3.1 UPORABA POENOSTAVLJENEGA TRANZITNEGA POSTOPKA ZA
PREVOZ BLAGA V VELIKIH ZABOJNIKIH

Poenostavljeni tranzitni postopek za prevoz blaga z velikimi zabojniki se odobri
prevozniku v skladu s 427. ¢lenom izvedbene uredbe. Trenutno izpolnjuje zahteve
za poenostavljeni postopek samo prevoznik INTERCONTAINER /INTERFRIGO,
Basel/CH.

Poenostavljeni tranzitni postopek 2z velikimi zabojniki temelji na uporabi
poenostavljenega tranzitnega postopka za prevoz blaga in uporabi predajnega lista
TR. V skladu s 426. in 428. ¢lenom izvedbene uredbe predajni list TR ne sluzi le kot
pogodba med prevoznikom za kombinirani prevoz in stranko, ampak lahko tudi kot
tranzitna deklaracija. Prevoznik v ZelezniSkem prometu, ki dejansko prevaza blago,
je glavni zavezanec tranzitnega postopka.

Ker uporaba tovornega lista CIM ne dokazuje veg, da je prevoznik v ZelezniSkem
prometu upraviéen do uporabe poenostavljenega tranzitnega postopka, je potrebno
loCeno oddati vlogo za poenostavljeni tranzitni postopek. Tega podatka ni mogoce
dobiti s predajnega lista TR, ampak samo s tovornega lista CIM. Zato mora
prevoznik v ZzZelezniSkem prometu oddati vlogo za poenostavljeni postopek z
ustrezno izpolnjenim tovornim listom CIM. V polju 58b mora biti oznaka prevoznika v
Zelezni8kem prometu, vendar ne Intercontainer/Interfrigo. Drugi prevozniki iz polja
57 morajo izpolnjevati zahteve poenostavljenega tranzitnega postopka. Samo v tem
primeru je za blago mogo¢ poenostavljeni tranzitni postopek, predajni list TR pa
sluzi kot tranzitna deklaracija. Vsebovati mora ustrezne oznake, carinski organi pa
morajo potrditi le predajni list TR. Tovorni list CIM je tako pomemben le pri odlogitvi,
ali se lahko uporabi poenostavljeni tranzitni postopek ali pa mora biti uporabljen
obi¢ajni tranzitni postopek.

5.3.2 UPORABA OBICAJNEGA IN POENOSTAVLJENEGA TRANZITNEGA
POSTOPKA PRI KOMBINIRANEM CESTNO-ZELEZNISKEM PREVOZU

V skladu s 442. ¢lenom izvedbene uredbe se lahko za prevoz blaga uporabi obicajni
postopek tudi v primeru, ko so isto€asno izpolnjeni pogoji za poenostavljeni tranzitni
postopek. Predvsem pri kombiniranem cestno-zelezniSskem prometu ima izvajalec, ki
se odloCi za uporabo poenostavijenega postopka, koristi od poenostavitev, ki so
odobrene za Zeleznidki del prevoza, medtem ko mora uporabiti obiCajni tranzitni
postopek zaradi cestnih delov prevoza.

Tovorni list CIM ali predajni list TR morata vsebovati sklic na MRN (Stevilko s
spremne tranzitne listine) zadevne posiljke.

Ker uporaba tovornega lista CIM ne dokazuje vec, da je prevoznik v ZelezniSkem
prometu upravi¢en do uporabe poenostavljenega tranzitnega postopka, mora biti v
tovornem listu CIM navedeno, da so izpolnjeni pogoji za poenostavljeni tranzitni
postopek. Vsi prevozniki in nadomestni prevozniki, navedeni v poljih 57 in 58a na
tovornem listu CIM, morajo biti upravi¢eni do uporabe poenostavljenega tranzitnega
postopka. Za te poSilike ni potrebno oddati vloge za poenostavljeni tranzitni
postopek ali vpisati oznake za glavnega zavezanca.
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Slika 17: Diagram procesa pri odvozu poSiljke
Vir: Navodilo 131.01
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5.4 RACUNANJE PREVOZNINE ZA ITE

ZaraCunavanje prevoznih stroSkov za ITE-poSilike se vrS§i na osnovi tarife in
posebnih sporazumov. Od raCunanja prevoznine za vagonske poSilike se razlikuje
po tem, da se uporablja posebna formula, ki vsebuje osnovno ceno in dodatke.

Prevozna cena ITE je odvisna od:
» skupne (bruto) mase ITE,
> dolzine in vrste ITE,

» razdalje prevoza,
» vrste prometa blaga,
» lastniStva vagona (last Zeleznice, privatni).

Upostevajo¢ razlicne nacine prevoza kontejnerjev (notranji/mednarodni promet,

posamicne/skupinske posiljke, celotni viaki, izredne posiljke, nevarno blago), se pri

izraCunu prevoznine upoSteva vse te dejavnike za vsak prevoz posebej. V

notranjem prometu so postavke prevoza drugacne kot v mednarodnem. Pri prevozu

nevarnega blaga se zaradi dodatnih previdnostnih ukrepov med prevozom zaracuna
dodatek 30 %, pri drugih nacinih prevoza so ti koeficienti drugacni.

Dolzin | Dolzina | Bruto masa/dolzina do8t |>8t > 165 t|>22t | >34t

ska <16,5t | <22t >34t
koda

Zaokroziti na polnih 100kg
1 2 3 4 5 6 7 8
20 20 do 6,15 m 0,37 0,45 0,55 0,75 0,85
25 - 6,16 do 7,82 m 0,37 0,50 0,55 0,75 0,85
30 30 7,83d09,15m 0,50 0,55 0,75 0,75 0,85
40 40 9,16 do 13,75 m 0,70 0,75 1,00 1,00 1,00

Tabela 2: Koeficienti za izracun prevoznine ITE
Vir: Evropska tarifa 9145.00 za ITE
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6 PREDLOGI ZA POENOSTAVITEV KOMERCIALNIH
POSTOPKOV PRI PREVOZIH KONTEIJNERJEV

Ugotovljeno je, da so zdaj$nji postopki precej zamudni in da bi se z predlaganimi
predlogi poenostavila primopredaja poSilik med prevozniki in skrajSal cas
zadrzevanja vlakov ob primopredajah. Zlasti velja to za primopredaje kontejnerjev,
kier je ob obstojeCem nacinu potrebno zelo veliko ronega vnosa podatkov v
racunalniski sistem. Predlagane spremembe bi povzroCile skrajSanje zadrzevanja
posilik na mejah in s tem poveC€anje konkurenénosti cestnim in drugim Zelezniskim
prevoznikom.

6.1 ELEKTRONSKI TOVORNI LIST

Tovorni list je osnovna listina, ki se jo uporablja pri prevozu naloZzenega ali praznega
vagona.

Prevoznik je dolZzan preveriti vsebino tovornega lista, primerjati z dejanskim stanjem
posiljke ter podatke, ki se nana$ajo na vagonski nalog, dopolniti.

PZP vna$a vsebino tovornega lista v informacijski sistem, podatki pa sluzijo za
prosnjo za vlakovno pot in ostalo organizacijo transporta.

Po konvenciji COTIF je v tem trenutku v ZelezniSkem tovornem prometu dovoljena
mesana uporaba tovornega lista, to je v papirni in elektronski obliki, ki se lahko
izpiSe tudi s tiskalnikom.

Nadaljnji koraki so v smeri elektronske izmenjave listin, ki pa ima ve¢ prednosti:
zmanjSuje stroSke tiskanja in arhiviranja tovornih listov, povecuje dostopnost do
podatkov, ki se jih uporablja za zelezniSki promet, in carinski nadzor je u€inkovitejsi.
Cilj elektronskih tovornih listov je dosezen z uspesno izmenjavo podatkov in s tem,
da se podatki, ki so v tovornem listu, vnadajo v informacijski sistem le enkrat.
Primerno je, da podatke v informacijski sistem vnasa neposredno stranka, prevoznik
v zelezniSkem prometu pa podatke preveri in dopolni, po nalogu stranke tudi
popravi. Vsak poseg v vsebino elektronskega tovornega lista mora biti zabeleZen,
nekateri podatki pa zaklenjeni za spremembe.

6.2 INFORMACIJSKA POVEZAVA ZELEZNICE Z DRUGIMI
PREVOZNIKI IN S STRANKAMI

Slovenske zeleznice postopoma uvajajo Direktive o interoperabilnosti in z njimi
povezane tehniCne specifikacije na obstojeem informacijskem sistemu.
Informacijski sistem je bil posodobljen do te mere, da je mozna prikljuitev na
omrezje HERMES, ki zagotavlja izmenjavo informacij v tovornem prometu z drugimi
upravljavci infrastrukture in prevozniki.

Preko interneta je mozna prikljucitev tudi na sistem ISR, ki omogoca spremljanje
vagonov po drzavah, vklju€enih v sistem ISR.
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Prevoznik Slovenske Zeleznice — tovorni promet zagotavlja informacije o odhodu
vlaka, predvidenem prihodu k drugemu upravljavcu infrastrukture oz. prevozniku s
tem, ko raCunalnisko zabelezi odhod vlaka iz izhodne postaje.

Informacij iz tovornega lista Slovenske Zeleznice elektronsko Se ne zagotavljajo.
Zaradi direktiv Evropske unije in dogovori z avstrijskim prevoznikom Slovenske
Zeleznice poSiljajo informacije o tovornih listih »papirnato«, preko faksa.

Na podrocju izmenjav podatkov s strankami so Slovenske Zeleznice in Luka Koper
povezane tako, da na ravni informacijske tehnologije poteka naroCanje vagonov,
informacije o predvidenem prihodu vlakov o0z. tovora ter sestava nacrta ali plana za
razkladanje in nakladanje vagonov za naslednji delovni dan.

Informacijska tehnologija na Slovenskih Zeleznicah se sreCuje z velikim izzivom na
podrocju povezovanja prevoznika Slovenskih Zeleznic in strank.

Povezava med prevoznikom v zelezniSkem prometu in Spediterji je sedaj na ravni
obves€anja predaje vagona na industrijski tir v pristani8¢u Koper. V trenutku
evidentiranja predaje vagona na industrijski tir informacijski sistem na osnovi Sifre
prejemnika iz tovornega lista obvesti prejemnika o lokaciji vagona in ¢asu dostave.
Ta informacija sluzi za doloditev zacetka odgovornosti do vagona s strani
prejemnika ter za potrebne aktivnosti s strani prejemnika pri razkladanju vagona.
Naslednja stopnja povezave bi morala biti na podro&ju tovornih listov. Spediterji in
vedji odjemalci imajo ze vpeljane interne informacijske sisteme, ki pomagajo pri
izpisovanju obli¢nih prevoznih pogodb oz. tovornih listov CIM. Podatki, ki jih za
izpolnjevanje tovornih listov potrebujeta Spediter in prevoznik, so tako Ze v
informacijskem sistemu, ki pa na tej ravni ni ustrezno povezan v mrezo.

Na podrocju kontejnerskega terminala sta informacijska sistema Luke Koper in
Slovenskih Zeleznic povezana v tej meri, da prevoznik Ze dolo€a individualno
Stevilko vagona ter vagon poveze z individualno Stevilko kontejnerja. V bazah
podatkov se podatki povezejo in nastane kompletna informacija na relaciji vagon-
kontejner-posiljatelj-podatki o tovoru-namembna drzava in postaja. Ta informacija
poteka na relaciji prevoznik-Luka Koper-naro¢nik.

Sistem izmenjave podatkov med prevoznikom in mednarodnimi Spediterji ter
logistiénimi operaterji bi moral potekati na osnovi enega vnosa. Spediterji in
organizatorji transporta imajo elektronsko izmenjavo z Luko Koper. Izmenjajo si vse
pomembne podatke, ki so potrebni za naroCanje del in izpisovanje potrebne
dokumentacije, tudi za potrebe drzavnih organov.

Na smeri 3pediter-zelezniSki prevoznik je povezava le delna, saj ne podpira
elektronske izmenjave dokumentov. Prenos dokumentov se Se vedno opravija
ro¢no. Glede na edino pristani§¢e v Sloveniji in glede na to, da se samo v Kopru
odvija skoraj polovica transportnih storitev v zelezniSkem prometu, je smiselno iskati
reSitev v smeri, da se Spediterji in prevoznik informacijsko povezejo do te mere, da
se podatke za tovorni list vnese le enkrat, in to storijo Spediter;ji.

V Sloveniji je bilo razmi$ljanje o elektronskem tovornem listu povezano z Luko
Koper, vendar se od leta 2001 na tem podrocju razvoj ni premaknil.

Slovenske Zeleznice bi se morale hitro informacijsko posodobiti. Prvi koraki bi morali
biti v smeri povezovanja informacijskega sistema logisticnih operaterjev in
Spediterjev ter Luke Koper. Slovenske Zeleznice bi morale takoj prieti s projektom
ustanavljanja mo¢nega informacijskega sistema in centra, v katerem bodo opravljali
funkcijo neprestanega sledenja poSiljk, opozarjanja na zamude in zahteve strank,
pospeSevanja pretoka poSiljk, vnosa potrebnih podatkov, izdelovanja izradunov in
statisticnih analiz o transportnih storitvah ter sprotno, nevsiljivo obveS€anje
odjemalcev o vsakem novem stanju posiljke.
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7 ZAKLJUCEK

Danes si ne moremo predstavljati ekonomi¢nega, hitrega in varnega transporta brez
uporabe kontejnerjev. RazSirjeni so z vidika sploSno gospodarskega interesa in
drzave. V svetovni trgovini so kontejnerji zelo priljubljen in razSirjen nacin transporta.
Pri tem imajo veliko vlogo kot vezni €leni med razliCnimi transportnimi sredstvi
kontejnerski terminali. Ti se prilagajajo z opremljenostjo in tehni¢no dovrSenostjo ter
prekladalno mehanizacijo, ki jo narekuje pogostost uporabe kontejnerja.

RS je tranzitha dezela, kar potrjuje njen geostrateski polozaj, saj preko nje potekata
dva pomembna panevropska koridorja: V. in X. koridor. To pomeni, da imajo SZ
moznost maksimalnega gospodarskega in transportnega razvoja ter s tem
vklju€evanje v transportno integracijo.

Prednosti SZ so predvsem v ugodni prometni legi na V. in X. vseevropskem
koridorju ter v povezavi z Luko Koper in drugimi severnojadranskimi pristanisci,
prijaznost Zeleznice do okolja, stabilen krog kupcev, dobro razvejani odnosi z
drugimi Zeleznidkimi upravami, solidna opremljenost ter obvladovanje infrastrukture
ter pripaden in socialno urejen kolektiv.

Priloznosti se kazejo zlasti v politiéni volji drzave za spremembe, dostopu v tuje
Zeleznidke mreze, potrebah uporabnikov po vedji kakovosti in fleksibilnosti ter visoki
stopnji gospodarske rasti v tranzicijskih drzavah.

Vklju€evanje Slovenskih Zeleznic v mednarodne evropske tokove pomeni vstop na
mednarodna evropska in panevropska transportna trzis€a. NajpomembnejSe in
najvecje trzisCe je notranji trg EU. To pomeni, da so Zeleznice vstopile na trg, kar
pomeni najvecji dosezek, saj imajo neposreden in vedno vedji vpliv na Zivljenje
drzavljanov, podijetij in institucij EU. To pomeni, da se morajo SZ v razmeroma
kratkem Casu dobro pripraviti na soo€anje z notranjim trgom EU, kjer so pravila za

vse udelezence enaka.

Komercialni postopki na SZ trenutno potekajo na vseh postajah, ki so odprte za
tovorni promet. Z vnosom Vv informacijski sistem se ti podatki centralizirajo in
centralno obdelujejo. V tej smeri je Ze narejen korak k naprednejSemu in hitrejSemu
obdelovanju podatkov, ki pa je nekoliko zastal. To lahko pripiSemo finanénim
zmoznostim podjetja, spremembam v notranji organizaciji podjetja in vodenju
prometne politike drzave.

Evropske Zeleznice imajo informacijske sisteme, ki so jih uspeSno razvijali, so
ucinkoviti, vendar so v svojih zmoznostih omejeni. Razvijali so jih za to€no doloCene
namene in za opravljanje tistih funkcij, ki so lastne notranji organiziranosti in
potrebam prevoznikov. To so bili po ve€ini zaprti sistemi in kljub velikemu Stevilu
informacij so bile te nedosegljive.

Evropa se povezuje, povezuje se gospodarstvo in vse spremljajoCe dejavnosti. Svet
se spreminja v enoten informacijski prostor. Za Zeleznice, ki imajo ustaljene navade
in trdne strukturna ogrodja, je sleditev temu cilju naporna ter obsezna, zlasti zato,
ker je potrebno upostevati Ze postavljena izhodiS€a. Operaterji in organizator;ji
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kontejnerskih prevozov so uvideli nujnost informacij ter sklenili izdelati svoje lastne
informacijske sisteme. S tem so skus$ali sebi in svojim strankam zagotoviti to, ¢esar
jim zelezniSke organizacije v skladu z zahtevo razvoja niso mogle ponuditi, to so
informacije.

Pred Evropsko unijo se je problema medsebojne izmenjave informacij zavedala tudi
organizacija UIC, vendar njeno interveniranje ni prineslo uspesnih resitev.

Evropska unija je v ta namen izdala vrsto dokumentov, direktiv in tehni¢nih
specifikacij, ki enotno usmerjajo in kanalizirajo reSitve. Te morajo biti take, da
zagotavljajo interoperabilnost. Prvi ukrep je bil, da se odprejo vrata konkurenci na
podrocju transportnih storitev in v sistem spusti svez tok idej in tudi kapitala. Ta
ukrep je loCitev infrastrukture od prevoznikov. Je najpomembnejSi pogoj in korak
Evropske unije v smeri nujnega preoblikovanja in zagotavljanja razvoja Zeleznic.
Konkuren€na tekma ima svoje sadove v enostavnosti poslovanja, zmanjSevanju
stroskov, obvladljivosti in prilagodljivosti sistemov, itd. Zeleznigki sistemi so priceli
iskati resitve.

Razli¢ni proizvajalci informacijskih sistemov so ponudili svoje ideje in storitve, s
katerimi zadovoljujejo potrebe vseh partnerjev: to so upravljavci infrastrukture,
prevozniki in stranke. Zeleznigki sistemi so sedaj povezani, vendar to povezovanje
tudi ta trenutek ni najboljSe. V skupne informacijske sisteme se postopoma
vklju€ujejo posamezne ¢lanice, stranka pa Se nima vseh informacij, ki bi bile
dosegljive na eni toéki v sistemu z enkratnim dostopom.

Informacije so postale predmet trgovanja, predstavljagjo mo¢ in obvladljivost
sistemov. Informacije morajo biti takojSnje, pravilne in pravilno razumljene. V
velikem sistemu, kot so evropske Zeleznice, poteka vrsto najrazliénejSih informacij,
poleg tega pa v prevozu sodeluje veliko Stevilo izvajalcev.

Za doseganje tega ni ovira zmoznost informacijske tehnologije in sistemov, tezava
je v organizaciji sporo€il, podatkov — kdo komu, kaj, na kakSen nacin ter kdaj
sporoCa. Seveda, nacin zbiranja, poSiljanja, analiziranja, sortiranja, itd. podatkov
mora biti enostavno, ucinkovito in ne sme preobremenjevati zelezniSkega sistema.

Zelezniski kopenski transport in promet blaga je za gospodarstvo pomemben,
najzanimivejsi in priviaen pa postane takrat, ko je sposoben blago prevazati
ekonomic¢no, hitro, varno in z isto€asnim obveS€anjem lastnikov blaga o vseh
pomembnih dogodkih pri transportu. Uvajanje takih sistemov bo dolgotrajen proces,
ki je odvisen od ekonomske moci, pa tudi politi€no mora biti motiviran. Novi uvajajo i
sistemi so obsojeni na sobivanje s starimi, kar dodatno zavira proces
implementacije.

Z dobro organizacijo dela, sodobno tehnologijo in zanesljivostjo imajo zelezniSki
sistemi tudi dovolj pogojev za izboljSanje in dvig kakovosti storitev, zlasti pa dovolj
argumentov za pridobitev izgubljenega trznega deleza.

Kontejnerski transport zadnje Case dozivlja velike razseznosti saj se delez
prepeljanih kontejnerjev iz leta v leto skokovito povecuje, tako da belezimo v zadnijih
letih Ze preko 20 % letno rast. Glavne zasluge moramo pripisati Luki Koper, kar je
tudi njena temeljna usmeritev. Temu mora slediti prometna politika Slovenije, SZ,
novi prevozniki, ki vstopajo na trg Zelezniskih storitev, operateriji ter ostali posredniki.

S povecanjem deleza kontejnerizacije posiljk, posodobitvijo komercialnih postopkov,
ki racionalizirajo Cas obdelave posilik, se zmanjSa potreba po kadrih, kar omogoca
zmanjSanje stroSkov storitve skupaj z racionalizacijo transportnih manipulacij in v
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navezi s posodobitvijo informacijskega sistema, ki omogoca boljsi pretok in
dostopnost podatkov tako za SZ kot komitente, lahko SZ kot ponudnik transportnih

storitev na trgu nastopa enakovredno.
IzboljSave so mozne, prihranile bi ¢as, vendar je ovira na mednarodnem nivoju in

zato bo njihovo uvajanje dolgotrajno.
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KRATICE IN AKRONIMI

AVV:
COTIF:

CIM:

CZ:

HERMES:

FO - FO

ITE:
ISR:
ISSZP:

LO-LO

NCTS:
MRN:
RID:

RO - RO

UIC:

ZPPZP:

Splosna pogodba za uporabo tovornih vagonov
Konvencija o mednarodnem ZelezniSkem prometu

Enotna pravila za pogodbo 0 mednarodnem zelezniSkem prevozu
blaga

Carinski zakon
Mednarodno Zeleznigko omreZje ISSZP

»Float on — Float Of« (pripluj-odpluj) je specifitna transportna
tehnologija, za katero je karakteristicno horizontalno in vertikalno
vkrcanje barz (plavajo€ih kontejnerjev) z razli¢nimi kosovnimi,
razsutimi ter tekocimi tovori. Operacije vkrcanja in izkrcanja
opravljajo izven pristanis&, brez pomodi pristaniSke mehanizacije.
Intermodalna transportna enota

Mednarodno internetno zeleznisko omrezje
Informacijski sistem za spremljanje zelezniSkega prometa

»Lift on - lift of« (dvigni—spusti) je transportna tehnologija, za katero
je znacilno vertikalno vkrcanje in izkrcanje tovora s pomocjo
pristaniS8ke in ladijske mehanizacije na specialne, univerzalne,
kombinirane ali veCnamenske ladje.

RacunalniSko podprti tranzitni sistem

Referen¢na Stevilka dokumenta
Pravilnik za mednarodni Zelezniski prevoz nevarnega blaga

»Roll on-Roll of« (dopeljati-odpeljati) je transportna tehnologija, za
katero je znacilen horizontalni nacin vkrcanja in izkrcanja kopenskih
transportnih sredstev s tovorom na posebne (RO-RO) ladje. Tovor
se vkrca in izkrca sam s pomocjo lastnega voznega sistema preko
nakladalne rampe (roll on), ki spaja kopno in tovorni prostor ladje.
Mednarodna ZelezniSka zveza

Zakon o prevozu v ZelezniSkem prometu
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Priloga 5: Referen¢na Stevilka dokumenta MRN
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